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0d Dyrektora

czerwca 1953 roku Minister Obrony Narodowej wydat rozkaz organizacyjny nr 042/Org utworzenia na
77 terenie podwarszawskiego lotniska Babice Instytutu Naukowo-Badawczego Wojsk Lotniczych (INBWL).
Nastepnie, 8 wrzesnia 1958 roku zarzqdzeniem nr 013/MON zmienit nazwe instytutu na Instytut Techniczny Wojsk
Lotniczych, ktéra funkcjonuje do dzisiaj. ITWL od samego poczqtku prowadzit prace w zakresie podnoszenia go-
towosci bojowej i bezpieczeristwa lotéw, najpierw pionierskie z czasem bardziej zaawansowane pod wzgledem
technologicznym.

Obchodzony jubileusz 70-lecia jest okazjg, by przypomniec pewne fakty historyczne dotyczqce poczqtkéw
dziatalnosci Instytutu. Nasze tradycje wigzemy z powotaniem Sekcji Zeglugi Napowietrznej w Ministerstwie Spraw
Wojskowych, co miato miejsce w 1918 r. W tej nowej strukturze utworzono najpierw Dziat Naukowo-Techniczny,
ktory w 1921 r. przeksztatcono na Wojskowq Centrale Badan Lotniczych.

Zmieniajqce sie uwarunkowania organizacyjne, techniczne, jak i technologiczne, zwtaszcza od momentu
wejscia Polski do NATO, uksztattowaty tematyke oraz zakres licznych prac dla nowych potrzeb i wymagan Sit
Zbrojnych RP.

Dzisiejszy Instytut posiada olbrzymi potencjat naukowo-badawczy, nowoczesnq i unikalng aparature ba-
dawczq, a takze wykwalifikowanq kadre pracownikéw naukowo-technicznych. Wdrozono miedzynarodowy
system jakosci (posiadamy 14 certyfikowanych laboratoriéw badawczych oraz jednostke certyfikujgcg wyroby).
Korzystamy z dobrodziejstwa nowych technologii i Smiato wkraczamy w dynamicznie zmieniajqcgq sie rzeczywi-
stos¢, petni innowacyjnych pomystéw, stawiajgc czota nowym wyzwaniom na polskim, jak i Swiatowym rynku
obronnym.

Mozemy poszczycic sie osiggnieciami na swiatowym poziomie m.in. w dziedzinie lotniczych srodkéw bojo-
wych, systemdw nawigacyjnych i celowniczych, systeméw kompleksowego szkolenia wojsk na szczeblu taktycz-
nym, a takze opracowaniem modeli matematycznych dynamiki lotéw statkéw powietrznych, licznymi opraco-
waniami wspomagajqcymi sterowanie eksploatacjg, nowoczesnymi badaniami w dziedzinie diagnostyki silni-
kéw lotniczych, techniki lotniczej i lotniskowej.

Jestesmy jedynym wojskowym instytutem badawczym majqcym uprawnienia do nadawania stopnia nauko-
wego doktora i doktora habilitowanego nauk technicznych w dyscyplinie inzynieria mechaniczna.

Wspdtpracujemy z najwiekszymi polskimi, jak i zagranicznymi producentami uzbrojenia, realizujqgc prace
m.in. na rzecz MON, NATO, Europejskiej Agencji Obrony i Agencji Kosmicznej.

Stowa podziekowania kieruje do wszystkich, ktdrzy wniesli wktad w rozwdj Instytutu, oraz do tych, ktérzy
zaangazowali sie w organizacje obchodéw naszego jubileuszu, autoréw publikacji dokumentujqcej historie
Instytutu i przypominajqcej najwazniejsze wydarzenia, ktore te historie tworzyty.

Dyrektor ITWL

dr hab. inz. Mirostaw Kowalski, prof. ITWL
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Przedmowa

Szanowni Czytelnicy !

ubileusz 70-lecia Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych - jak kazdy jubileusz — sktania do refleksji nad
historig i dniem dzisiejszym instytucji, motywuje do podsumowan, jest okazja do zaprezentowania jej
rozwoju. Mamy nadzieje, ze ta ksigzka cho¢ w czesci spetni te oczekiwania.

Obecne kierunki badan i struktura organizacyjna ITWL to wynik wielu przeksztatceh na przestrzeni
lat. Dziatalnos¢ Instytutu zawsze byta dostosowana do potrzeb Sit Powietrznych RP, a te ulegaty zmianom.
Pracownicy Instytutu wykonywali i wykonuja prace naukowo-badawcze, wdrozeniowe i techniczno-ustu-
gowe, czesto wybiegajac w przysztos¢, rozwijajac nowe technologie.

Przyjeta formuta ksigzki stanowi wynik dtugich przemyslen. Im bogatsza historia instytucji, tym trud-
niej zebra¢ wktad wszystkich pokolen w jej obecny ksztatt i pozycje. Proponujemy, aby historie Instytutu
poznawac poprzez pryzmat wszystkich dotychczasowych opracowan rocznicowych, a zwtaszcza specjal-
nego wydania ,Informatora ITWL" (nr 314/93) na 40-lecie oraz ksiazek: ,Z dziejow ITWL’ opublikowanej na
45-lecie, ,ITWL na progu XXI wieku” wydanej na 50-lecie, ,60 lat Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych
w stuzbie polskiego lotnictwa” oraz ,65 lat ITWL. Technologie dla lotnictwa”.

Publikacja sktada sie z trzech czesci, ktoére obejmuja historie ITWL w zarysie, najwazniejsze prace
naukowo-badawcze realizowane w XXI wieku przez poszczegdlne zaktady oraz historie i dziatalnos¢ Rady
Naukowej ITWL. Uzupetnieniem tresci sg zataczniki. Prezentacja ta z natury rzeczy nosi cechy skrotowosci,
0golnosci i subiektywnosci, ale wraz ze wspomnianymi wczesniejszymi publikacjami daje w miare petny
obraz naszego Instytutu.

Wierzymy, ze ksigzka bedzie stanowita dla Czytelnikow cenne Zrédto informacji, a wielu znajdzie w niej
fragmenty wtasnej historii.

Krzysztof Bubrzyk
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Tradycje badan technicznych na potrzeby polskiego lotnictwa wojskowego

28 listopada 1918 r. powotano Sekcje Zeglugi Napowietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych, ktéra
kierowat mjr pil. Jan Stachowski. Rozkaz Nr 66 Sztabu Generalnego WP o organizacji Wojsk Lotniczych
z grudnia 1918 r. ustalat, ze ,Do Sekcji Zeglugi Napowietrznej Departamentu Technicznego MSW nalezy
zaopatrywanie techniczne Wojsk Lotniczych i sprawy naukowo-techniczne dotyczace zeglugi napowietrz-
nej..". Pod koniec roku utworzono Wydziat Naukowo-Techniczny, ktérego zadaniem byta przede wszystkim
konserwacja sprzetu lotniczego pozostawionego przez zaborcédw i opracowanie do niego opiséw oraz in-
strukcji obstugi.

Wobec rozszerzonych zadan, na mocy rozkazu Oddziatu | Sztabu Generalnego 11 listopada 1921 r. Wy-
dziat Naukowo-Techniczny zostat przeksztatcony w Wojskowa Centrale Badan Lotniczych (WCBL). WCBL
byfa organem doradczym Departamentu IV Zeglugi Powietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych. Do jej
zadan nalezato badanie sprzetu lotniczego, odbiér samolotéw z wytwérni oraz nadzér techniczny nad pro-
dukcja, w zwiazku z tym konieczna stata sie rozbudowa czesci laboratoryjnej. Powstaty wtedy laboratoria:
aerodynamiczne, chemiczne, wytrzymatosciowo-metalograficzne, a takze Oddziat Préb Materiatéw Lotni-
czych, Oddziat Prob Maszyn Lotniczych, Referat Platowcowy.

Biuro konstrukcyjne WCBLw 1925 .

Dokonujacy sie w lotnictwie postep techniczny sprawit, ze 1 sierpnia 1926 r. podniesiono range WCBL
i przemianowano na Instytut Badan Technicznych Lotnictwa (IBTL). Zadaniem IBTL byty studia, badania
i doswiadczenia naukowo-techniczne, zmierzajace do postepu i rozwoju techniki lotniczej oraz do ustale-
nia najodpowiedniejszego sprzetu i materiatu lotniczego. Zakres zadan IBTL zostat poszerzony w stosun-
ku do WCBL i w zwiazku z tym utworzono nastepujace dziaty: Sekcje Ptatowcowa, Sekcje Doswiadczalng
Uzbrojenia, Stacje Doswiadczalng Radio-Elektryczna, Stacje Technologiczna, Sekcje Lotniczo-Lekarska, Biu-
ro Naukowo-Wydawnicze, biblioteke i laboratoria. Kilka lat p6zZniej utworzono Centrum Badan Lotniczo-
-Lekarskich.

W zwigzku z przemianowaniem Departamentu Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych na Do-
wodztwo Lotnictwa — 1 sierpnia 1936 r. IBTL zostat przemianowany na Instytut Techniczny Lotnictwa (ITL)
zarzadzeniem Departamentu Dowodzenia Ogdélnego Ministerstwa Spraw Wojskowych z 8 sierpnia 1936 r.
Réwnoczesnie wprowadzono nowa strukture organizacyjng Instytutu oraz powierzono catoksztatt tech-

1918

1921

1926

1936
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1939
-1945

1946

1950

1952

nicznych spraw uzytkowych sprzetu lotni-
czego. Jednym z gtéwnych zadan ITL byto
badanie pierwowzoréw sprzetu lotniczego.
Wymagato to opracowywania przepiséw bu-
dowy samolotéw, tworzenia zgodnie z wy-
tycznymi Dowodztwa Lotnictwa warunkéw
technicznych na samoloty i silniki we wspot-
pracy z przemystem lotniczym, opiniowania
projektéw i obliczen, kontroli préb statycz-
nych, a w koricu préb prototypoéw, w tym
préb zdatnosci i uzytkowych wraz z prébami
wyposazenia i uzbrojenia zamontowanego na
samolotach.

Laboratorium wytrzymatosciowe ITL w 1936 r. Badania wyboczenia
katownika czujnikiem lusterkowym i luneta

W pierwszym dniu wojny, 1 wrzesnia 1939 r., po bombardowaniu Okecia, zostata przerwana dziatal-
nos¢ Instytutu. W latach 1943-1945 Wydziat Techniczny Dowdédztwa Polskich Sit Powietrznych w Wielkiej
Brytanii opracowat plany odbudowy lotnictwa, przemystu lotniczego i Instytutu Technicznego Lotnictwa.
Konspiracyjne przygotowania do odtworzenia Instytutu zaowocowaty po wojnie — wznowit on dziatalno$¢
jako jeden z pierwszych, juz w lipcu 1945 r. i co szczeg6lnie wazne - pod dotychczasowq nazwa.

Przy Centralnym Zarzadzie Przemystu Zbrojeniowego powstat Centralny Zaktad Techniczno-Badawczy
(CZTB) z Instytutami: Lotniczym, Zbrojeniowym, Metaloznawstwa i Techniki Pancernej — mieszczacy sie przy
ul. Duchnickiej na Powazkach. CZTB byt organem administracyjnym oraz gospodarczym wszystkich insty-
tutéw wchodzacych w jego sktad. Odtworzony ITL pod wzgledem technicznym, naukowym i badawczym
byt samodzielny. Po krétkim pobycie w murach Politechniki Warszawskiej, w grudniu 1946 r. rozpoczat dzia-
talnos$¢ na Okeciu. Zakres jego prac obejmowat: kontrole i homologacje sprzetu lotniczego, badania wtasne
i przyswajanie zagranicznych zdobyczy naukowych w celu rozwoju i podniesienia poziomu wiedzy lotni-
czej w kraju. W strukturze Instytutu znalazly sie dziaty: aerodynamiczny, wytrzymatosciowo-konstrukcyjny,
silnikowy, osprzetu, badan w locie.

Wobec braku zainteresowania 6wczesnych wtadz wojskowych wiaczeniem tej placowki w struktury
lotnictwa wojskowego - stat sie instytutem cywilnym zwigzanym z przemystem lotniczym. Na techniczny
instytut lotniczy o charakterze wojskowym trzeba byto jeszcze kilka lat poczekac.

Okres powojenny. Powstanie wojskowej instytucji badawczej

Rozkazem Ministra Obrony Narodowej z dnia 28.07.1950 r. nr 074/ORG zostata powotana Grupa Ope-
racyjno-Przygotowawcza w sktadzie: mjr mgr inz. Borys Motczaniuk, por. inz. Jerzy Kowalczyk i por. inz.
Edward Sychowicz. Zadaniem grupy byto uruchomienie Lotniczej Stacji Badawczej.

Grupa Operacyjno-Przygotowawcza wywigzata sie z zadania. Opracowane zostaty instrukcje dotyczace
organizacji i zadan Lotniczej Stacji Badawczej.

Zbudowano pierwszy obiekt oraz okreslono wymagania co do niezbednego wyposazenia w sprzet ba-
dawczy i kwaterunkowy.

Do konca roku opracowano etat Lotniczej Stacji Badawczej. Potozono podwaliny pod przyszty instytut.
Rozpoczeto préby panstwowe samolotu Lim-2.
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Prace Grupy Operacyjno-Przygotowawczej zaowocowaty utworzeniem 17 czerwca Instytutu Naukowo-

-Badawczego Wojsk Lotniczych, ktéry podjat czes¢ zadan przedwojennego ITL-u. Sposréd pracownikow ]_ 9 53
ITL-u w instytucie wojskowym znalazt prace m.in. mgr inz. Kwiryn Zuchowicz, prof. dr inz. Jarostaw Nalesz-
kiewicz i mgr inz. Mieczystaw tekowski. W tym okresie wprowadzono do eksploatacji w wojskach lotni-
czych nowe typy samolotéw. Badania i ocene tych maszyn mogta przeprowadza¢ jedynie wyspecjalizowa-
na, powotana do tego celu, placéwka naukowo-badawcza.

Pierwszym komendantem INBWL zostat mjr mgr inz. Borys Motczaniuk.

Instytut rozpoczat swoja dziatalno$¢ z bardzo skromnym liczebnie personelem: 7 inzynieréw, 20 techni-
kéw i mechanikéw. Do korica roku zespét liczyt juz 21 oficeréw, 9 podoficeréw i 8 pracownikéw cywilnych,
co stanowito 43% okreslonego stanu osobowego.

W pierwszym roku swego istnienia INBWL przeprowadzit pierwsze préby: badania ogumienia mysliw-
skich samolotéw odrzutowych oraz klockéw hamulcowych pod wzgledem ich przydatnosci do uzytkowa-
nia na samolotach Lim-1.

Powotanie

Instytutu

Personel Instytutu liczyt 38 inzynieréw i 53 technikéw oraz mechanikéw.
4 marca, mimo skromnej obsady, powotana zostata pierwsza, oSmioosobowa Rada Naukowa. Jej gtéw- ]_ 9 54
nym zadaniem bylo wspomaganie komendanta w ustaleniu kierunkowych zadan naukowo-badawczych
oraz okresleniu potrzeb instytutu w zakresie wyposazenia.
Zarzadzeniem Ministra Obrony Narodowej z 18 marca przyznano INBWL status placéwki naukowe;j.
Do chwili otrzymania nowo wzniesionego budynku przy ul. Ksiecia Janusza w Warszawie Instytut mie-
$cit sie przejsciowo w przydzielonym hangarze lotniska Babice.
W swej dziatalnosci merytorycznej INBWL przygotowywat sie do kontrolnych préb naziemnych i w locie
z samolotami odrzutowymi typu MiG produkowanymi w Polsce; m.in. opracowywano niezbedne metodyki
badawcze.

0d 19 kwietnia Instytut dysponuje wiasnym poligonem do préb z uzbrojeniem lotniczym w Slubowie.
Tam tez zostaja przeprowadzone pierwsze préby srodkéw bojowych przy uzyciu samolotu Tu-2. ]_ 9 5 5
W sierpniu powstal nowy schemat organizacyjno-strukturalny podwajajacy liczbe komorek
naukowo-badawczych i niemal dwukrotnie zwiekszajacy liczbe komérek pomocniczych i technicznych.
Czterokrotnie wzrosfa liczba etatow.
Z udziatem przedstawicieli wojsk lotniczych przeprowadzono préby kontrolne samolotéw mysliwskich
Lim-2.

Personel techniczny przy samolocie Tu-2 znajdujacym sie w wyposazeniu Instytutu  Pracownicy techniczni obstugujacy samolot Lim-2 podczas préb

W tym roku oddano réwniez do uzytku hamownie silnikow. Po raz pierwszy poddano w niej dtugotrwa-
tym prébom dwa silniki odrzutowe. Celem préb byto sprawdzenie jakosci ich remontu.
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1956

1957

1958

1959

1960

Zadania poligonu w Slubowie przejat poligon w Mu-
szakach.

We wrzes$niu na rozkaz Dowoédcy Wojsk Lotniczych
Instytut rozpoczat Panstwowe Préby Kontrolne samolotu
TS-8 Bies.

Samolot TS-8 Bies

Instytut otrzymat pierwsze cenne urzadzenie laboratoryjne — termobarokomore MPSU-250, ktéra stuzy-
ta nieprzerwanie do 1991 r.

14 maja pptk inz. Anatol Arciuch obejmuje stanowisko Komendanta INBWL. Po uptywie miesigca prze-
chodzi na stanowisko Gtéwnego Inzyniera WL. Stanowisko Komendanta INBWL z dniem 10 czerwca obej-
muje ptk prof. inz. Bronistaw Bochenek.

W marcu rozpoczeto, a w grudniu 1959 r. zakoriczono dtugotrwate préby samolotu Lim-5, wyproduko-
wanego w WSK Mielec.

1 sierpnia Instytutowi zostata podporzadkowana
sgsiadujaca z nim baza lotnicza, zarejestrowana w do-
kumentach jako 72. Batalion Lotniczo-Techniczny. Miej-
scem stacjonowania Batalionu byt Fort Bema.

Na podstawie zarzadzenia Ministra Obrony Naro-
dowej nr 013/MON z 8 wrzesnia 1958 r. Instytut Na-
ukowo-Badawczy Wojsk Lotniczych, jako juz w petni
uksztattowana jednostka badawcza, zmienit nazwe na
Lim-5M podczas badar w ITWL obowiazujaca do dzié - Instytut Techniczny Wojsk Lot-

niczych.

Od poczatku istnienia w lotnictwie wojskowym Stuzby Bezpieczenstwa Latania, czyli od 1958 r. specjali-
$ci ITWL sa statymi cztonkami, a zarazem ekspertami Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych.

11 grudnia obowigzki Komendanta ITWL objat mjr inz. Mieczystaw
Sikorski (poczatkowo jako cz.p.o., od 29.01.1959 r. jako p.o. i od 26.08.1960 r.
jako Komendant).

9 czerwca rozkazem komendanta zostat powotany komitet
redakcyjny ,Informatora ITWL, publikujacego wyniki prac pro-
wadzonych w Instytucie, co zapoczatkowato jego dziatalnos¢
wydawnicza. Pierwszy numer ,Informatora ITWL" ukazat sie
w lutym 1960 r.

23 marca odbyta sie w Instytucie konferencja stuzbowa, na ktérej po raz pierw-
szy w sposéb kompleksowy oméwiono organizacje pracy naukowo-badawczej na tle aktualnie ksztattuja-
cych sie kierunkéw badawczych.

W kwietniu po raz pierwszy skierowano grupe pracownikéw ITWL na trzymiesieczny kurs zastosowan
matematyki, organizowany przez Instytut Matematyczny Polskiej Akademii Nauk.

Pierwsi oficerowie z ITWL (10 porucznikéw) ukonczyli (nie przerywajac pracy) wieczorowe studia magi-
sterskie w Wojskowej Akademii Technicznej. Wsrdd nich znalazt sie Komendant ITWL.

Na podstawie Zarzadzenia nr 67/MON z 5.11.1960 r. (Zasady dziatania i rozwoju naukowej informacji
wojskowej w Sitach Zbrojnych RP) powotano Osrodek Naukowej Informacji Wojskowej.
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Grupa oficerdw, ktdrzy jako jedni z pierwszych w ITWL uzyskali w latach 19601961 stopnie magisterskie; od lewej: pptk A. Jarczyk,
pptk H. Glinkowski, pptk Z. Stefaiski, ptk M. Sikorski, pptk H. Tomaszek, pptk J. Lewitowicz, mjr W. Falewicz i pptk H. Noborczyk; oraz na zdjeciu
nieobecni: ptk Z. Stankiewicz, pptk St. Stasiewicz, pptk M. Laskowski, pptk Wieremiejczyk i pptk W. Zabkowicz

24 kwietnia powotano do zycia koto zaktadowe Stowarzy-
szenia Inzynieréw i Technikéw Mechanikéw Polskich. ]_ 96 ]_

Rozkazem dowddcy Wojsk Lotniczych i OPL OK, 23 listopa-
da, powotana zostata 15-osobowa Rada Naukowa ITWL oraz
3-osobowy zespét rzeczoznawcow tej rady.

Réwniez w tym roku zrealizowano 23 prace naukowo-
-badawcze i studyjne oraz 53 prace konstrukcyjno-doswiadczalne.

Opracowano oryginalne stanowisko UTKZ (Urzadzenie Tre-
ningowe do Katapultowania z Ziemi) do trenowania pilotéw
w katapultowaniu sie z samolotéw odrzutowych.

Zakonczono budowe i rozpoczeto préby w powietrzu celu
holowanego Gacek do ¢wiczen z ostrych strzelan z broni pokta-
dowej samolotéw.

Urzadzenie UTKZ do szkolenia pilotow w zakresie Préby holowanego celu powietrznego Gacek
katapultowania z samolotéw odrzutowych

Przygotowano 5 pierwszych przewodéw doktorskich.
Zgodnie z rozkazem ministra ON i zarzadzeniem ministra przemystu ciezkiego, specjalisci z ITWL weszli
w sktad zespotu przeprowadzajgcego panstwowe préby kontrolne samolotu TS-11 Iskra.
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1962

1963

1964

1965

Pod koniec roku Instytut wziat udziat w przy-
gotowaniuwymagan taktyczno-technicznych
na projekty nowych samolotéw: naddzwieko-
wego, szkolno-treningowego i poddZwieko-
wego, jednomiejscowego, mysliwsko-sztur-
mowego. Materiaty te postuzyly nastepnie
jako opracowania wyjsciowe przy konstru-
owaniu naddzwiekowego samolotu trenin-
gowego TS-16 Grot i do modyfikacji samolotu
Lim-5 do poddzwiekowej, jednoosobowej
wersji mysliwsko-szturmowej Lim-5M.

Rozpoczeto prace badawcze i modelo- Samolot TS-11 Iskra podczas Pafistwowych Prob Kontrolnych
wanie niezawodnosci techniki lotniczej pod
kierunkiem por. mgr. inz. Jerzego Jazwinskiego. W obszarze tym powstawaty publikacje i rozprawy nauko-
we z teorii niezawodnosci wzbogacone modelami bezpieczenstwa. W tym zakresie napisano 9 prac doktor-
skich oraz wiele rozpraw habilitacyjnych. W p6zniejszym okresie catos¢ nazwano Polska Szkota Niezawod-
nosci i Bezpieczenstwa Systemow.

Rozpoczeto prace nad systemem zbierania informacji o uszkodzeniach zaistniatych w procesie eksplo-
atacji SP. Prace te zaowocowaty w potowie lat 90. opracowaniem systeméw informatycznych SAMANTA,
a nastepnie Systemu Analizy Niesprawnosci (SAN).

Zgodnie z rozkazem nr 040 DWL z 19.04.1962 r. Instytut organizuje i przeprowadza szkolenie pilotow
oblatywaczy. Kierownikiem szkolenia byt Zastepca Komendanta ds. Lotniczych ptk dypl. pil. Edward Chro-
my. Instruktorami: mjr pil. mgr J6zef Menet, mjr pil. mgr inz. Jozef Luty, mjr mgr inz. Antoni Milkiewicz. Wy-
ktadowcy: mgr inz. Mieczystaw tekowski, kpt. mgr inz. Wtadystaw Zabkowicz, por. mgr inz. Jézef Petulski,
por. mgr inz. Lech Woznicki i mgr inz. Janusz Perlifski.

16 maja w Urzedzie Patentowym zgtoszono pierwszy projekt o cechach wynalazczych (Swiadectwo pa-
tentowe nr 48597) przez pracownikéw Instytutu: mgr. inz. Wactawa Recko, mgr. inz. Zbigniewa Rogalskiego,
mgr. inz. Edmunda Sychowicza. Projekt dotyczyt ,sposobu wytwarzania foliowych tensometréw elektro-
oporowych” Wkrotce ITWL stat sie monopolistg na skale krajowg w produkgji takich tensometrow.

W grudniu putap zatrudnienia w ITWL osiagnat 871 pracownikéw (251 oficeréw, 103 podoficerdw,
169 pracownikéw cywilnych, 347 zotnierzy stuzby zasadniczej).

28 listopada pracownik Instytutu kpt. mgr inz. Jerzy Lewitowicz otrzymat nagrode Panstwowej Rady dla
Spraw Pokojowego Wykorzystania Energii Jadrowej. Nagrode Ill stopnia,za zaprojektowanie i zbudowanie
bezrdzeniowego spektometru toroidalnego beta" Wspoéttworcami projektu byli pracownicy Uniwersytetu
Warszawskiego: dr Jan Zylicz, dr inz. Jerzy Wesotowski, mgr Stawomir Chojnacki.

Systematycznie organizowane sa seminaria naukowe.

Pracownik Instytutu pptk mgr inz. Jézef Koszewski obronit pierwsza prace doktorska w Instytucie Che-
mii Fizycznej PAN.

Instytut otrzymat pierwsza elektroniczng maszyne cyfrowa opracowang w Instytucie Maszyn Matema-
tycznych — ZAM-2 ,GAMMA".

W nowej strukturze powotano Dziat Techniczny.

W sierpniu wprowadzono w Instytucie nowga strukture organizacyjng - odtgczono poligon i baze
lotnicza.

Powotano Rade Zaktadowa, ktdra byta przedtuzeniem ramienia dziatajagcego od 1957 r. w sektorze pan-
stwowym Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Panstwowych i Spotecznych. Pierwszym Przewodniczacym
Rady zostat Franciszek Kazmierczak (kadencja 1965-1969).
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Na bazie Zaktadu Metrologii Lotniczej powotano Osrodek Legalizacji Przyrzadéw Pomiarowych, w celu
zabezpieczenia metrologicznego potrzeb lotnictwa Sit Zbrojnych RP w zakresie prac badawczych oraz za-
bezpieczenia potrzeb ITWL w zakresie okresowych sprawdzen i uwierzytelnienia przyrzadéw pomiarowych
techniki lotniczej.

Na wniosek Rady Naukowej ITWL Minister Obrony Narodowej powotfat na stanowiska samodzielnych
pracownikéw naukowo-badawczych: pptk. dr. inz. Andrzeja Janickiego, mjr. mgr. inz. Ryszarda Grzywacza,
mgr. inz. Mieczystawa tekowskiego oraz mgr. inz. Edwarda Sychowicza.

30 czerwca na wniosek Rady Naukowej ITWL Komendant Instytutu powotat na stanowiska adiunktéw:
mjr. mgr. inz. Romana Ostrowskiego, mjr. mgr. inz. Adolfa Jarczyka, mjr. mgr. inz. Wiadystawa Zabkowicza,
mgr. inz. Henryka Majewskiego i mgr. inz. Janusza Perlinskiego.

W Zaktadzie Diagnostyki Techniki Lotniczej powotano samodzielng pracownie technik izotopowych
pod kierunkiem kpt. mgr. inz. Jerzego Lewitowicza, ktéry nastepnie opracowat metode diagnostyki ukfa-
déw tozyskowania, oparta na analizie produktéw zuzycia zawartych w olejach.

Po raz pierwszy pracownicy Instytutu zostali laureatami konkursu ,Mistrz Techniki” organizowanego
przez,Zycie Warszawy” - byli to: doc. mgr inz. Edward Sychowicz, doc. mgr inz. Emil Gruszczyriski, doc. mgr
inz. Lucjan Bukowski, inz. Czestaw Wrébel i tech. Wojciech Janowski.

W tym roku Instytut uzyskuje wtasnego rzecznika patentowego, zostat nim pptk mgr inz. Eugeniusz
Sobecki. Wpisany w Urzedzie Patentowym pod nr ewidencyjnym 544,

12 pazdziernika nagrode zespotowa Ministra Obrony Narodowej Il stopnia za prace konstrukcyjne i teo-
retyczne w zakresie automatyzacji i dowodzenia otrzymali: pptk mgr inz. Alfred Pondo, mjr mgr inz. Henryk
Gajewski, kpt. mgr inz. Wtodzimierz Szynski i kpt. tech. Andrzej Balicki, natomiast nagrode Il stopnia za
opracowanie sprzetu do szkolenia wojsk uzyskali: pptk doc. dr inz. Jerzy Jazwinski, ptk mgr inz. Aleksander
Piekarz, mjr mgr inz. Marian Kotarski, mjr Wtadystaw Szymankiewicz i mgr inz. Jerzy Radek.

Pracownicy Instytutu ptk mgr inz. Mieczystaw Sikorski, pptk doc. dr inz. Jerzy Jazwinski i mjr mgr inz.
Wtodzimierz Wieremiejczyk 17 grudnia uzyskali nagrode w konkursie Polskiego Towarzystwa Elektrotech-
niki Stosowane;j.

Od tego roku, poczatkowo tytutem eksperymentu, Instytutowi przyznano status zaktadu budzetowego
(Zarzadzenie MON nr 67/MON), w wyniku czego zasadnicza czes¢ dziatalnosci naukowej jest finansowana
z dochodow uzyskiwanych ze sprzedazy prac. Prace wlasne i ogdlnotechniczne nadal finansowano przez
wiadze nadrzedne. Powstaty nowe komérki administracyjne, a mianowicie: Wydziat Planowania i Koordy-
nacji Prac Naukowo-Badawczych oraz Wydziat Gtéwnego Ksiegowego.

W Zakfadzie Osprzetu powotano Pracownie Systemoéw Technicznego Zabezpieczenia Wysokosciowo-
-Ratunkowego Pilota, ktérej celem byto opracowywanie i badanie sprzetu wysokosciowo-ratunkowego.
Przyktadowe prace w latach nastepnych to m.in. badania kwalifikacyjne hetmu lotniczego THL-5, lotniczej
todki i kamizelek ratunkowych, morskich ubioréw pilota (MUP).

WyrazZnie wzrosta liczba opracowan dotycza-
cych szkolenia lotniczego.

W Instytucie zaprojektowano oraz wykonano
prototyp programowy imitatora sytuacji powietrz-
nej IC-3, wyrdzniony przez Ministra Obrony Naro-
dowej w 1973 r. Rozpoczeto réwniez jego produk-
cje na potrzeby krajowe i zagraniczne.

W latach siedemdziesigtych przeprowadzono
préby dtugotrwate silnika typu SO-1, SO-3, SO-3W,
Programowany imitator sytuacji powietrznej I1C-3 R11F300.

1966

1967

1968

1969

1970
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1971

1972

1973

1974

Lata siedemdziesiate to okres, w ktérym podjeto prace w dziedzinie symulatoréw (symulator Nereida
i Tryton) i stanowisk diagnostycznych dla urzadzen radiowych. W okresie tym prowadzono réwniez prace
w zakresie rozpoznania lotniczego, a w szczegolnosci rozpoznania fotograficznego i radioelektronicznego.
Opracowano wéwczas m.in. urzadzenia: przegladarke filméw lotniczych WF-8, suszarke bton fotograficz-
nych SF-80, kopiarke fotografii KF-190M, wywotywaczke filméw lotniczych WF-8 i WF-19. Opracowano wer-
sje laboratoryjng i polowg pracowni fotogrametrycznej FOTON-5.

Przeprowadzono pierwsze préby polskiego lotni-
czego uzbrojenia strzeleckiego i rakietowego opraco-
wanego w Instytucie, m.in.: samonaprowadzajacych
sie pociskow na podczerwien Strzata-2M, systemu mi-
nowania narzutowego. Wyposazony w to uzbrojenie
$migtowiec uzyskat oznaczenia Mi-2 Zmija.

Prowadzone od kilku lat prace nad modernizacja
eksploatowanych $migtowcéw znalazty formalnie
uznanie w postaci nagrody Il stopnia Ministra Obrony
Narodowe;.

W lutym rozpoczeto prace badawcze nad korozjg Wyrzutnia Platan 2 — nowatorskie rozwiagzanie wdrozone na
samolotow. Smigtowcu Mi-2

27 czerwca mjr mgr inz. Henryk Gajewski otrzymuje tytut i odznake Racjonalizatora Wojskowego. Od-
znake nadat Gtéwny Inspektor Planowania i Techniki WP.

We wrzesniu pracownicy Instytutu otrzymali nagrode w Ogélnopolskim Konkursie na Aparature Nauko-
wo-Badawczg, zorganizowanym przez,Przeglad Techniczny”, a mgr inz. Ryszard Kudelski i mgr inz. Ryszard
Szata otrzymali nagrode zespotowa Ministra Obrony Narodowej Il stopnia.

Nagrode Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego i Techniki za prace z obszaru obronnosci pod kryptoni-
mem,,Zmija” otrzymali: mjr mgr inz. Stanistaw Stasiewicz wraz z zespotem pracownikéw WSK,,Delta-Swidnik”.

Rozszerzono tematyke prac Pracowni Technik Izotopowych i utworzono Zaktad — Laboratorium Izoto-
powych Badan Zuzycia. W zaktadzie zastosowano nowa metode wibroakustyczna w diagnostyce sprzetu
lotniczego pod kierunkiem dr. inz. Henryka Dabrowskiego.

Instytut rozpoczat prace z zakresu przedtuzania resurséw miedzynaprawczych i catkowitych poczatko-
wo dla hydraulicznych zespotéw energetycznych.

Nagrode w ,Konkursie na najwazniejszy projekt wynalazczy w WP” za opracowanie programowanego
imitatora sytuacji powietrznej IC-3 otrzymali: ptk mgr inz. Alfred Pondo, pptk mgr inz. Henryk Gajewski,
mjr mgr inz. Wiodzimierz Szynski, mgr inz. Jerzy Dyczkowski, mgr inz. Jerzy Zawisza.

20 grudnia pierwszy pracownik Instytutu uzyskat stopien doktora habilitowanego. Byt to pptk doc. dr
inz. Jerzy Lewitowicz.

Instytut wzbogacit sie o dwa kolejne budynki:,B” na potrzeby zaktadu radia i legalizacji oraz ,F” dla za-
ktadu uzbrojenia. Wczesniej oddano réwniez do uzytku budynek,E” dla zaktadu osprzetu i budynek, 1A"dla
komorki informacji naukowo-technicznej (wraz z biblioteka) i sali odprawowo-imprezowej oraz pomiesz-
czenie dla ttumika hamowni silnikéw odrzutowych.

28 grudnia Prezes Urzedu Energii Atomowej przyznat pracownikom ITWL i Centralnego Laboratorium
Ochrony Radiologicznej nagrode zespotowa za ,opracowanie metody i urzadzenia do poboru pytéw radio-
aktywnych gérnych warstw troposfery i stratosfery”; uzyskane rozwigzanie byto pierwsze w Europie i trze-
cie w swiecie (po USA i Japonii).

ITWL wyrdzniony zostat przez Ministra Obrony Narodowej medalem ,Za Osiaggniecia w Stuzbie Wojsko-
wej". Ponowne wyrdznienie Instytut otrzymat w 1976 ., a po raz trzeci w 1979.

Po raz pierwszy pracownicy otrzymali nagrode prezesa Urzedu Energii Jagdrowe;j.

Opracowano izotopowg metode okreslania zawartosci asfaltéw w mieszance mineralno-asfaltowe;j.
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30 wrzesnia dotychczasowy Ko-
mendant ptk mgr inz. Mieczystaw
Sikorski po 16 latach kierowania
Instytutem zostat przeniesiony na
wyzsze stanowisko stuzbowe. Sta-
nowisko Komendanta objat ptk mgr
inz. Zbigniew Stankiewicz, dotych-
czasowy zastepca komendanta ds.
naukowo-badawczych.

ptk Zbigniew Stankiewicz (z lewej) przejmuje
obowiazki Komendanta ITWL od ptk. Mieczystawa
Sikorskiego

Opracowano urzadzenie stuzace m.in. do szkolenia operatoréw systemoéw radiolokacyjnych do trenin-
gu w strzelaniu do celéw powietrznych, uhonorowane nagroda Ministra Obrony Narodowej Il stopnia i wy-
réznieniem Ministra Obrony Narodowe;.

W maju odbyto sie spotkanie ministra obro-
ny narodowej z cztonkami rad naukowych in-
stytutdw naukowo-badawczych, ktére byto
okazja do zorganizowania przez ITWL wystawy
osiggnie¢ naukowych.

Po raz pierwszy pracownicy Instytutu otrzy-
mali nagrode Sekretarza Naukowego Polskiej
Akademii Nauk. Byli to: dr inz. Ryszard Szata i dr
inz. Ryszard Kudelski.

Przyktadem pracy dla gospodarki narodo-
wej byla adaptacja lotniczego silnika odrzu-
towego do petnienia funkcji agregatu gasni-
czego. Praca nagrodzona zostata w konkursie
,Mistrz Techniki”.

4 pazdziernika w uznaniu zastug pofozo- Gazowy agregat gasniczy
nych w wojskowym ruchu wynalazczo-racjona-
lizatorskim minister ON nadat odznake i tytut,Zastuzonego Racjonalizatora Wojskowego” ptk. doc. dr. hab.
inz. Jerzemu Lewitowiczowi.

Od tego roku loty doswiadczalne na potrzeby badan prowadzonych przez ITWL realizowata 45 Eskadra
Doswiadczalna, usytuowana na lotnisku w Modlinie.

Na potrzeby jednostek lotniczych opracowano laboratorium fotograficzne, a na potrzeby stuzb lotni-
skowych - technologie napraw i zabezpieczenia nawierzchni lotniskowych. Obie prace otrzymaty nagrody
Ministra Obrony Narodowe;j.

W okresie 25 lat pracy ITWL 135 pracownikéw otrzymato resortowe i pozaresortowe nagrody, 2 pracow-
nikéw habilitowato sie, 30 uzyskato stopien doktora, 41 magistra, 43 inzyniera, 7 ukonczyto studia pody-
plomowe.

22 lutego przystapiono do badan w ITWL amerykanskich samolotéw bojowych F-5E i A-37B dostarczo-
nych z Wietnamu. Kierownikiem badan byt pptk dr inz. Jan Borgon.

9 sierpnia na stanowisko zastepcy komendanta ds. naukowo-badawczych powotano ptk. dr. hab. inz.
Jerzego Lewitowicza.

1975

1976

1977

1978
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1979

1980

1981

Badanie amerykanskich samolotéw F-5E i A-37 Cessna

Rada Panstwa 12 kwietnia przyznata dwém pracownikom ITWL Jerzemu Lewitowiczowi i Jerzemu Jaz-
winskiemu tytuty profesoréw nadzwyczajnych.

1 sierpnia 1979 r. w Zaktadzie Osprzetu i Sprzetu Wysokos$ciowo-Ratowniczego rozpoczeto opracowy-
wanie koncepcji Lotniskowego Urzadzenia Zasilania Elektroenergetycznego Samolotéw (LUZES).

Od 1979 r. Instytut jest rowniez Wojskowym Osrodkiem Normalizacyjnym, prowadzacym dziatalnos¢
w zakresie techniki lotniczej. Zostat powotany Zarzadzeniem Gtéwnego Inspektora Techniki WP nr 046
zdnia 27.11.1979.

Opracowano symulator ISN-79 do szkolenia nawigatoréw na stanowiskach pracy i w punktach napro-
wadzania.

Po raz ostatni pracownik ITWL awan-
sowat w hierarchii naukowej z tytutem
inzyniera wprost do stopnia doktora
inzyniera. Byt nim inz. Eugeniusz Sitko.
Prace doktorskga bronit w Instytucie Che-
mii Fizycznej PAN oraz w Instytucie Ka-
talizy i Fizykochemii Powierzchni PAN.

W marcu i kwietniu tego roku pra-
cownicy Instytutu brali udziat w pracach
komisji badajacej przyczyny katastro-
fy cywilnego samolotu pasazerskiego
+-62M ,Kosciuszko”PLL,Lot"” w warszaw-
skim Lesie Kabackim.

Rozpoczeto prace badawcze w zakre-
sie symulacji w ramach programu OBE-  seemat podsystemu indywidualnego szkolenia pilotéw — imitator IKS-80
RON, ktére doprowadzity do opracowa-
nia i uruchomienia produkgji imitatoréw kierowania samolotami IKS-80 w Fabryce Miernikéw i Komputeréw
ERA, a nastepnie wdrozono je do eksploatacji w osrodkach szkolenia lotniczego i putkach lotniczych.

13 pazdziernika powotano Komitet Zatozycielski Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Wojska pod prze-
wodnictwem Jana tadno.

W latach osiemdziesigtych opracowano nowa bezdotykowg dyskretno-fazowa metode monitorowania
stanu drgan i naprezen w fopatkach sprezarkowych turbinowych silnikéw lotniczych. W dalszych latach
przeprowadzono réwniez m.in. badania kwalifikacyjne silnika K-15 i Rolls Royce VIPER Mk545 do samolo-
tu I-22 Iryda, silnika M-601 i PT6A-62 do samolotu PZL-130 Orlik, silnika PZL-10S i TWD-10B do samolotu
An-28, silnika PZL-10W do smigtowca W-3 Sokét, Allison 250-C20B do PZL Kania, Rolls Royce 250-C20R/2
do $migtowca SW-4 Puszczyk.
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W maju ukazat sie pierwszy numer publikacji,Aktualnosci Lotnicze” zawierajacej
przeglad zagranicznych informacji z zakresu techniki lotniczej, przeznaczonej dla
pracownikow Instytutu. Publikacja wydawana jest do chwili obecne;j.

12 pazdziernika ptk prof. dr hab. inz. Jerzy Jazwinski zostat wpisany do Honoro-
wej Ksiegi Czynow Zotnierskich WP.

Oktadka numeru 1 Aktualnosci Lotniczych

Komendant ITWL ptk Zbigniew Stankiewicz zostat przeniesiony na wyzsze stanowisko stuzbowe. Do
petnienia obowigzkéw powotano 28 lipca dotychczasowego zastepce ds. naukowo-badawczych ptk. prof.
dr. hab. inz. Jerzego Lewitowicza poczatkowo jako cz. p. 0., nastepnie od 26 listopada jako p. 0.iod 19 lipca
1984 r. jako Komendanta. Ptk prof. dr hab. inz. Jerzy Lewitowicz awansowat do stopnia generata brygady
9.05.1990r.

Putkownik dr hab. inz. Jan Borgon zostaje powotany na stanowisko zastepcy komendanta ds.
naukowo-badawczych.

Rozpoczeto opracowywanie metody oceny efektywnosci systeméw techniki lotniczej. Prace te pozwolity
pdzniej — juz poza ITWL - podjac decyzje o zakupie samolotu Su-20 jako bardziej przydatnego niz MiG-27.

W latach 1982-1991 realizowano prace nad bombga paliwowo-powietrzna.

Rozpoczeto prace nad bronia kasetowa (kasety ZK-300).

Przebadano zjawisko zasysania ciat obcych do wlotéw silnikéw typu R-11 samolotéw MiG-21.

Zasobnik kasetowy ZK-300,Kisajno”

Podsumowano dorobek 30 lat powojennej pracy Instytutu. W okresie tym pracownicy ITWL otrzymali
nagrody Ministra Obrony Narodowej: 6 — Il stopnia, 7 - lll stopnia, 10 wyréznien, nagrode Ministra Nauki,
Szkolnictwa Wyzszego i Techniki, 3 nagrody Komitetu Nauki i Techniki, nagrody w konkursie ,Mistrz Tech-
niki Polskiej” oraz kilkanascie nagréd w innych konkursach. 150 pracownikéw zgtosito do opatentowania
203 wynalazki i 35 wzoréw uzytkowych, 287 projektow racjonalizatorskich i 58 nowatorskich.

2 listopada Instytut wyrdzniony zostat odznaka honorowa | stopnia,Zastuzony dla PLL LOT".

1982

1983
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1984

1985

Dowddztwo Wojsk Lotniczych zlecito Instytutowi wykonanie analizy ustalerr Wojskowego Instytutu Me-
dycyny Lotniczej, dotyczacych przyczyn zmeczenia pilotéw samolotéw MiG-23.

Dla lotnictwa Sit Zbrojnych wykonano 166 ekspertyz (w tym 66 materiatowych) z zaleceniami profilak-
tycznymi dla uzytkownikéw, producentéw i zaktadéw remontowych.

13 lutego wydana na prawach rekopisu czes¢ I, Kroniki Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych’, obej-
mujaca lata 1979-1984, zajefa | miejsce w przegladzie kronik Jednostek Naukowo-Badawczych i Specjal-
nych Warszawskiego Okregu Wojskowego.

19 listopada ITWL zostat wyrdzniony, jako pierwsza instytucja naukowa, mianem przodujacej jednostki
wojskowej w pionie techniki WP.

Pracownicy Instytutu uzyskali nagrode Ministra Kierownika Urzedu Postepu Naukowo-Technicznego
i Wdrozen za prace ,Komputerowy system szkolenia i treningu w zakresie radiolokacyjnego kierowania
lotami”.

W tym roku rozpoczeto prace nad nowa metoda tworzenia modelu dynamiki lotu sterowanego statku
powietrznego metodg komputerowg na podstawie wynikéw prob w locie. Twérca metody identyfikacji
i weryfikacji modeli matematycznych dynamiki lotu byt mjr dr inz. Jerzy Manerowski. Wyniki tych prac po
raz pierwszy zastosowano do budowy symulatora JAPETUS. Nastepnie opracowano modele dynamiki lotu
samolotéw MIG-21bis, TS-11 Iskra, PZL-130 Orlik, Su-22, PZL W-3 Sokot.

Symulatory lotu

Z opracowan konstrukcyjnych Instytutu mozna wymieni¢ m.in.: kompleksowy imitator szkolenia i tre-
ningu w systemach radiolokacyjnego kierowania samolotami, obiektowe systemy komputerowej obser-
wagji ruchu lotniczego, dwa zestawy komputerowego przetwarzania informacji metrologicznej ze stacji
radiolokacyjnych, aparature dla sSmigtowca Mi-8 do poszukiwania rozbitkéw na morzu oraz przygotowany
do wdrozenia automat do nadmuchiwania lotniczej kamizelki ratunkowej (wyrézniony nagroda Gtéwnego
Inspektora Techniki WP).
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Na podstawie uproszczonych mode-
li opracowano i zbudowano w Instytu-
cie nowa generacje symulatora systemu
naprowadzania ISN-90 pod kierownic-
twem ptk. dr. inz. Henryka Gajewskiego
oraz symulator dynamicznego szkolenia
wojsk radiotechnicznych TAMIZA-RL
pod kierownictwem pfk. dr. inz. Stanista-
wa Antosa.

Imitator systemu naprowadzania ISN-90

23 maja Instytut wizytowata Sejmowa Komisja Obrony Narodowej, ktéra zapoznata sie z dorobkiem
ITWL.

Opracowano oraz wdrozono technologie produkgji i budowy nawierzchni lotniskowych z prefabryko-
wanych plyt wstepnie sprezonych.

8 pazdziernika minister ON nadat ITWL tytut i odznake ,Zastuzony Racjonalizator Wojskowy” w uznaniu
zastug potozonych w wojskowym ruchu wynalazczo-racjonalizatorskim.

Opracowano i wdrozono do eksploatacji kompleksowy symulator kontroli lotéw SKL-8304/IF do szkole-
nia kontroleréw ruchu lotniczego w centrum szkolenia lotniczego Inerflugu w Berlinie.

W kwietniu Instytut rozpoczat badania kwalifikacyjne polskiej konstrukcji Smigtowca PZL W-3 Sokot.

Przez 35 lat istnienia ITWL opracowano ponad 1500 publikacji, 300 patentéw, wzoréw uzytkowych
i projektéw racjonalizatorskich.

1 wrzesnia wprowadzono w Instytucie 5-dniowy tydzien pracy, zamiast 6-dniowego.

Osrodek Legalizacji Przyrzadéw Pomiarowych zostat wyrézniony przez Gtéwnego Inspektora Techniki
WP oraz Metrologa WP za ,Wzorowg dziatalnos¢ w zakresie zabezpieczenia metrologicznego nowej tech-
niki lotniczej".

1986

1987

1988
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1989

1990

Symulator kontroli ruchu lotniczego SKL-9304/PL, wdrozony w 1993 .

Gen. bryg. dr inz. Mieczystaw Sikorski
uzyskat tytut profesora, natomiast ptk
Jan Borgon i ptk Wiadystaw Zabkowicz
uzyskali stopnie naukowe doktora habi-
litowanego.

W listopadzie Instytut zorganizowat
pierwsza konferencje naukowo-tech-
niczng pt. ,Problemy uzbrojenia lotni-
czego”

28 grudnia pracownicy Instytutu
uzyskali nagrode Komitetu Przemystu
Obronnego Rady Ministréw. Byli to:
ptk dr inz. Roman Sypnik, mjr mgr inz.
Stanistaw Wasieczko, mgr inz. Krzysz-
tof Mroszkiewicz. Nagrode otrzymali za
opracowanie i wykonanie poktadowe;j
radiostacji lotniczej VHP typu RS-6106.

Pptk dr inz. Zygmunt Winczura wygtasza referat podczas pierwszej konferencji
naukow-technicznej,Problemy uzbrojenia lotniczego”

Zastepca komendanta ds. naukowo-badawczych zostat ptk doc. dr hab. inz. Wtadystaw Zabkowicz.

W dniach 21-24 maja zainaugurowano nowy cykl konferencji pn.,AIRDIAG", poswieconych diagnostyce
samolotéw i Smigtowcow. Konferencje organizowano $rednio co dwa lata.

20 grudnia obowigzki Komendanta ITWL objat ptk doc. dr hab. inz. Jan Borgon (poczatkowo jako cz.p.o.,
a nastepnie od 11.07.1990 r. jako p.o. i od 10.05.1991 r. jako Komendant). Dotychczasowy Komendant ptk
prof. dr hab. inz. Jerzy Lewitowicz objat wyzsze stanowisko stuzbowe w IC MON, pozostajac pracownikiem
naukowym i cztonkiem Rady Naukowej ITWL.

W grudniu pracownik Instytutu ptk doc. dr hab. inz. Jan Borgon uzyskat nagrode Wydziatu IV Nauk Tech-
nicznych PAN za prace habilitacyjng obroniong 19.04.1988 r. pt.,,Niezawodnos¢ i bezpieczenstwo systemu

pilot - statek powietrzny”.

W latach 90. w celu sprostania wymogom &6w-
czesnego lotnictwa wojskowego opracowano
i wdrozono do eskadr lotniczych grupe poktado-
wych rejestratoréow parametréw lotu z pamiecia
potprzewodnikowa (IP-8, IP-16, S3-1A, S2-3, 52-3a).

Organizacyjnie Instytut zmienit podlegtos¢
z Szefostwa Techniki Lotniczej MON na Szefostwo
Badan i Rozwoju Techniki Lotniczej MON (Rozkaz

Ministra ON nr pf100/0rg).

Poktadowe rejestratory parametréw lotu
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27 sierpnia Instytut zakupit (po raz pierwszy) z whasnych $rodkéw samochdéd dostawczy Zuk 07 z prze-
znaczeniem dla Zaktadu Lotniskowego.

Zuk z podczepionym urzadzeniem do badania no$nosci nawierzchni

Wdrozono do eksploatacji ponad 15 opracowan, w tym system deszyfracji parametréw lotu THETYS
przeznaczony do deszyfracji parametrow katastroficznych i eksploatacyjnych oraz nowy $rodek bojowy
TEJSY.

Ptk doc. dr hab. inz. Henryk Tomaszek uzyskat tytut naukowy profesora.

Powierzono Instytutowi zadanie opracowania opinii na temat przygotowanego przezbrojenia lotnictwa
Sit Zbrojnych RP.

W lutym pracownik Instytutu zostat cztonkiem zagranicznego stowarzyszenia zawodowego. Byt nim ptk
doc. dr hab. inz. Jan Borgon, ktéry zostat wéwczas cztonkiem American Institute of Aeronautics and Astro-
nautics — amerykanskiego stowarzyszenia inzynieréw i naukowcow pracujacych w lotnictwie i astronautyce.

7 czerwca wybrano na zebraniu ogétu pracownikéw 24-osobowa Rade Naukowa. Dotychczas jej czton-
kowie wybierani byli przez Ministra Obrony Narodowe;j.

Zakonczono badania kwalifikacyjne samolotu PZL-130 Orlik, a w roku nastepnym — samolotu I-22 Iryda.

PZL-130 Orlik PZL1-22 Iryda

Opracowano metody i urzadzenia do oceny stanu technicznego nawierzchni lotniskowych.

W latach dziewiecdziesigtych opracowano koncepcje specjalnej grupy poszukiwawczo-ratowniczej, jak
réwniez opracowano i wdrozono Powietrzny Punkt Dowodzenia przeznaczony do zapewnienia wspoma-
gania procedur decyzyjnych na szczeblu zwigzkéw taktycznych oraz operacyjnych.

Troche statystyki — w tym roku Instytut zatrudniat: 6 profesoréw, 7 docentéw, 5 doktoréw habilitowa-
nych, 41 doktoréw, 79 magistréw; na stanowisku adiunkta 72 osoby i 49 asystentéw.

Wdrozone zostaty m.in. nastepujace opracowania ITWL: spadochronowy cel powietrzny CP-100MR -
przeznaczony do treningu pilotéw w odpalaniu kierowanych pociskéw rakietowych klasy powietrze-po-
wietrze z radiolokacyjnymi termicznymi uktadami naprowadzania; terminal lotniskowy NOTEC-L, przezna-
czony do wspomagania pracy dyzurnego ruchu lotniczego na lotniskach wojskowych; nowa obudowe

1991

1992

27




Zarys historii

1993

katastroficznego rejestratora parametréw lotu, znacznie bardziej odporna na uderzenia, pozar i obcigzenia
statyczne.

Opracowano system do monitorowania biezagcego stanu nawierzchni lotniskowych.

18 maja Premier RP przyznat tytuty ,Zastuzonego dla Wynalazczosci i Racjonalizacji” pracownikom Insty-
tutu. Otrzymali je: ptk mgr inz. Stanistaw Stasiewicz i mgr inz. Tadeusz Medudzyn.

Opracowano system holowania celu punktowego ZWC-90X do szkolenia wojsk w zakresie strzelan arty-
leryjskich i odpalania niektérych pociskéw kierowanych klasy ziemia—powietrze.

Rozpoczeto badania kwalifikacyjne samolotu An-28 Bryza.

AN-28 Bryza-1R

W dniach 20 pazdziernika - 5 listopada Instytut zorganizowat na swoim terenie ,Wystawe osiagniec
wojskowych jednostek naukowo-badawczych’, na ktérej byty prezentowane prace ITWL, Wojskowego In-
stytutu tacznosci i Wojskowego Instytutu Techniki Inzynieryjnej.

4 listopada Gtéwny Inspektor Techniki WP ,w uznaniu zastug potozonych w rozwoju technicznego Sit
Zbrojnych RP” przyznat Instytutowi Medal Pamiatkowy pn.,Za osiggniecia w Technice Wojskowej".

23 grudnia nastapita zmiana na stanowisku zastepcy komendanta ds. naukowo-badawczych. Nowym
zastepca zostaje ptk dr inz. Zbigniew ZmudziAski.

30 czerwca zgodnie z rozkazem specjalnym Komendanta, na podstawie decyzji Ministra ON nr 87/MON
z 16.10.1992 r. zotnierze zawodowi Instytutu rozpoczeli powtdrne sktadanie przysiegi wojskowej, zgodnie
z tekstem roty wprowadzonej ustawa z 3 pazdziernika 1992 .

30 czerwca w Instytucie oddano do uzytku ladowisko smigtowcow.

Prowizoryczne ladowisko Smigtowcow przed 1993 . ... ...inowe, oddane do uzytku w 1993 r.

Komendant Instytutu ptk doc. dr hab. inz. Jan Borgon 24 sierpnia uzyskat odznake ,Za zastugi dla roz-
woju przemystu maszynowego” nadang przez Ministra Przemystu i Handlu.
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7 pazdziernika z okazji 40-lecia ITWL w kosciele garnizono-
wym pw. Matki Bozej Ostrobramskiej przy ul. Gen. Sylwestra Ka-
liskiego 49 zostata odprawiona msza sw. koncelebrowana przez
proboszcza ks. mjr. Zbigniewa Jaworskiego i kapelana Instytutu
ks. kpt. Ryszarda Karbownika.

25 pazdziernika ITWL uzyskat uprawnienia do nadawania
stopnia naukowego doktora nauk technicznych w dyscyplinie
budowa i eksploatacja maszyn.

ITWL zmienia podlegtos¢ instytucjonalng z Szefostwa Badan
i Rozwoju Techniki Wojskowej na Departament Rozwoju i Wdro-
zerh MON.

Opracowano i wdrozono do wojsk lotniczych rakietowy cel powietrzny RCP — przeznaczony do szkole-
nia wojsk rakietowych.

Opracowano, a nastepnie wdrozono w putkach lotniczych i zaktadach remontowych (1994 r.) sygnali-
zatory: nadmiernych drgan topatek (SNDt-1b) i pekniec topatek (SP£-2b). Sygnalizatory wykorzystuja m.in.
bezdotykowa metode dyskretno-fazowa monitorowania drgan i naprezern w topatkach sprezarkowych
oraz metode portretu fazowego predkosci obrotowej silnika. Metoda ta pozwolita na wykonanie laborato-
ryjnego systemu diagnostycznego (SAD).

Wdrozono do eksploatacji lotniskowe urzadzenie zasilania SP LUZES-V - urzadzenie samojezdne umoz-
liwiajgce autonomiczne naziemne zasilanie SP w czasie prac obstugowych, jak i rozruchéw silnikow.

Rakietowy cel powietrzny RCP

Lotniskowe urzadzenia zasilania elektroenergetycznego statkéw powietrznych LUZES

Wydano pierwszy tom serii wydawniczej pt. ,Problemy badan i eksploatacji
techniki lotniczej’, pod redakcjg Jerzego Lewitowicza, Jana Borgonia, Wtadystawa
Zabkowicza. Do roku 2022 wydano 11 tomow.

13 stycznia ITWL otrzymat,Odznake Honorowa Bezpieczenstwa Lotéw” w dowdd uznania za efektywne
dziatanie na rzecz bezpieczenstwa lotéw. Odznake wreczyt Dowddca Wojsk Lotniczych.

W maju Instytut musiat zrzec sie hangaru nr 2 z przylegtym terenem. Hangar przejat klub CWKS , Legia’,
a teren przejeto miasto, dzieki czemu w lipcu 1995 r. nastapito potaczenie Kota z Bemowem — wytyczono
ul. Ksiecia Bolestawa.

Instytut zorganizowat pierwszg konferencje pn.,Metody i technika badan statkéw powietrznych w lo-
cie”. Jej celem byto przedstawienie metod, rozwigzan technicznych i zagadnien bezpieczenstwa w zakresie
prob w locie statkdéw powietrznych i ich wyposazenia. Kolejne konferencje odbywaty sie w Mragowie, co
dwa lata, do 2004 r.

1994
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1995

W ramach dostosowania trybu prowadzenia prac badawczych do miedzynarodowych wymagan ja-
kosciowych ITWL rozpoczat procedure wdrozenia systemu zarzadzania jakoscia. W tym celu Komendant
powotat Komitet Jakosci oraz petnomocnika ds. jakosci pptk. mgr. inz. Krzysztofa Bubrzyka, ktéremu po-
wierzyt przygotowanie laboratoriéw badawczych w oparciu o norme PN-EN 45011 i PN-EN 45001 ,0g6lIne
przygotowanie dziatania laboratoriéw badawczych” oraz przewodnik ISO 25,Wymagania ogdlne dotyczace
kompetencji laboratoriéw pomiarowych i badawczych” do uzyskania akredytacji w Polskim Centrum Badan
i Certyfikacji. W tym samym roku powotano Osrodek Certyfikacji Wyrobdw.

13 czerwca ITWL zostat laureatem Miedzynarodowego Konkursu Wystawowo-Targowego o Grand Prix
pn.,Ztota Gwiazda” Miedzynarodowego Centrum Promocji Biznesu,,Inter Prom”w Sopocie.

Opracowano model matematyczny samolotu TS-11 Iskra do symulatora lotu opracowanego przez WSK
Okecie.

Imitator systemu naprowadzania ISN-90 wdrozono do eksploatacji w osrodku szkolenia Centralnego Sta-
nowiska Dowodzenia (CSD) oraz Potaczonego Stanowiska Dowodzenia (P1SD) wojsk obrony powietrzne;j.

Prezydent RP nadat 20 pazdziernika tytut naukowy profesora nauk technicznych ptk. doc. dr. hab. inz.
Janowi Borgoniowi.

8 listopada odbyta sie pierwsza publiczna obrona rozprawy doktorskiej przed Rada Naukowa ITWL. Pra-
ce swg obronit wéwczas kpt. mgr inz. Mirostaw Witos.

Opracowano model matematyczny samolotu
PZL-130 Orlik do symulatora lotu opracowanego
przez WSK Okecie.

Podjeto prace nad jakos$ciowo nowymi systema-
mi informatycznymi — SAMANTA, a nastepnie SAN
- wspomagajacymi prowadzenie wszechstronnej
analizy procesu eksploatacji (w tym niezawodnosci
i bezpieczenstwa) wszystkich SP eksploatowanych
w lotnictwie wojskowym. Baze danych oraz aplika-
cje wykonano za pomoca narzedzi ORACLE. Wymia-
na danych pomiedzy poszczegélnymi elementami
systemu odbywa sie przez internet. SAN zostat za-
projektowany, wykonany i wdrozony do eksploata-
cji przez ITWL.

Opracowano metody badania trwatosci i oceny aktualnego stanu technicznego statkéw powietrz-
nych (SP), w wyniku czego w nastepnych latach byto mozliwe zwiekszenie okreséw uzytkowania (resur-
séw) SP - resursu technicznego lub miedzyremontowego, takich statkéw powietrznych jak: An-26, Jak-40,
MiG-21UM, MiG-21Bis, MiG-29, Su-22, Mi-8 oraz Mi-14.

Opracowano system rejestracji parametréw lotu S2-3a przeznaczony do rejestracji informacji w czasie
lotu i zabezpieczeniu jej w czasie katastrofy SP.

Symulator PZL-130 Orlik

W Instytucie opracowano, a nastepnie
wdrozono do eksploatacji pocisk szkolny
SzH-25Mt, przeznaczony do szkolenia perso-
nelu latajacego i lotniczo-technicznego samo-
lotéw Su-22M4 w zakresie uzycia pociskow
rakietowych klasy powietrze-ziemia H-25Mt.

Od tego roku ukazuje sie czasopismo ,Pra-
ce Naukowe Instytutu Technicznego Wojsk
Lotniczych”, ktére zastapito ,Informator ITWL".

11 sierpnia przy gtéwnej bramie Instytu-
tu ustawiono makiete holowanego celu po-
wietrznego (opracowanego w ITWL) Gacek.

Pocisk szkolny SzH-25Mt
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W Osrodku Naukowej Informacji Wojskowej powotano Sekcje Informatyki, pod kierownictwem dr. inz.
Henryka Gajewskiego, ktéra miata ze strony ITWL wdrazac do eksploatacji Informatyczny System Wspoma-
gania Zarzadzania Instytutem (ISWZI).

Zmiana na stanowisku Komendanta ITWL. Z dniem 7.11.1995 r. nowym Komendantem zostaje ptk dr
inz. Zbighiew Zmudzinski. Ptk prof. dr hab. inz. Jan Borgon po 42 latach stuzby przechodzi do rezerwy.

11 stycznia nowym zastepca komendanta ds. naukowo-badawczych zostaje ptk dr hab. inz. Jerzy
Manerowski.

12 kwietnia w Instytucie przystgpiono do realizacji informatycznego systemu wspomagania zarzadza-
nia. W tym dniu zawarto umowe z firma Softtutor na opracowanie projektu kompleksowej informatyzacji
Instytutu. Jako pierwszy w maju 1998 r. uruchomiono podsystem ,Simple”

9 sierpnia na stanowisko zastepcy komendanta ds. organizacyjno-technicznych powotano kmdr. por.
mgr. inz. Marka Karpinskiego. Dotychczasowy zastepca ptk mgr inz. Janusz Poddenek odszedt do rezerwy.

10 kwietnia zmiana na stanowisku zastepcy ko-
mendanta ds. naukowo-badawczych - dotychczaso-
wego zastepce ptk. prof. dr. hab. inz. Jerzego Mane-
rowskiego zastapit ptk dr inz. Ryszard Omasta.

Na bazie rejestratora S2-3a opracowano rejestra-
tor S2-3as parametréw pracy silnika K-15.

10 kwietnia Komendant ITWL otrzymat list gra-
tulacyjny od Dowddcy Polskiego Kontyngentu Woj-
skowego UNIFIL w Libanie z podziekowaniem dla
mjr. Czestawa Kackiego za wzorowa stuzbe w PKW
UNIFIL w Libanie.

W wyniku przeprowadzonego audytu, 15 paz-
dziernika Dyrektor Polskiego Centrum Badan i Cer-
tyfikacji uroczyscie przekazat Instytutowi certyfikaty
wdrozenia systemu jakosci zgodnego z wymagania-
mi norm PN-EN 45011 przez Osrodek Certyfikacji Wy-
robéw ITWL i przez sze$¢ laboratoriéw badawczych Instytutu na zgodno$¢ z norma PN-EN 45001. Jedno
z laboratoriéw otrzymato réwniez akredytacje Gtéwnego Urzedu Miar.

Komendant Instytutu zlecit pptk. mgr. inz. Krzysztofowi Bubrzykowi opracowanie zadan i przygotowa-
nie do powotania komorki zajmujacej sie promowaniem Instytutu na zewnatrz. W tymze roku w Os$rodku
Naukowej Informacji Wojskowej powotano Sekcje Informacji Naukowej i Promocji, a kierownictwo jej po-
wierzono mjr. mgr. inz. Robertowi Cza-
plickiemu.

Opracowano i wdrozono morski
ubiér pilota (MUP), ktéry jest indy-
widualnym  srodkiem ratunkowym
cztonkow zatdg statkow powietrznych
wykonujacych loty nad akwenami.
MUP jest ubiorem typu ,suchego’, nie-
przepuszczajgcym wody, chronigcym
przed hipotermia.

Powstaty pierwsze doswiadczalne
konstrukcje samolotéw bezzatogo-
wych Falcon (1996), Wampir (1998),
Chrabaszcz (2000).

System rejestracji S2-3as parametrow pracy silnika K-15

Dyrektor Polskiego Centrum Badan i Certyfikacji dr. inz. Janusz Bronistaw Berdowski
przekazuje certyfikat wdrozenia systemu jakosci Komendantowi ITWL ptk. dr. inz.
Zbigniewowi Zmudziniskiemu

1996

1997
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1998

Wdrozono do lotnictwa Sit Zbrojnych RP opracowany w ITWL informatyczny system zbierania informacji
o uszkodzeniach zaistniatych w procesie eksploatacji SAMANTA.
Instytut wykupit ztota cegietke na Fundusz Odbudowy Samolotu RWD-5.

Umowe podpisali Komendant ITWL ptk dr inz. Zbigniew Zmudziriski i dyrektor Zespotu Ludowego Piesniu i Tarica,,Mazowsze” pani Brygida Linartas

W dniu 1 czerwca podpisano porozumienie o wspétpracy miedzy ITWL a Panstwowym Zespotem Ludo-
wym Piesni i Tarica im. Tadeusza Sygietynskiego ,Mazowsze".

Instytut uzyskat dostep do Internetu. Od marca posiada wtasna witryne w sieci www, udostepniong
przez serwer wirtualny w NASK (Naukowa i Akademicka Stacja Komputerowa).

Od 1 lutego obowigzuje nowy system elektroniczny ewidencji obecnosci pracownikéw. Przebudowano
wejscie i wjazd do Instytutu.

28 maja Sekcja Lotnicza Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Mechanikéw Polskich przyznata gen.
bryg. prof. dr. hab. inz. Jerzemu Lewitowiczowi dyplom i medal Skrzydta Putaskiego za wybitne osiggniecia
w dziedzinie polskiej techniki lotniczej.

Opracowano i wdrozono w wojskach
rakietowych rakietowy cel powietrzny RCP-
-WR1, imitujacy rzeczywisty cel powietrzny
o skutecznej powierzchni odbicia radioloka-
cyjnego charakterystycznej dla samolotu my-
Sliwskiego, przeznaczony do szkolenia wojsk
rakietowych.

Przeprowadzono badania kwalifikacyjne
symulatoréw lotu samolotéw: TS-11 Iskra,
PZL-130 Orlik, Su-22.

W roku obchodéw 45-lecia ITWL odby-
to sie uroczyste posiedzenie Rady Nauko-
wej ITWL, honorowym gosciem byt Minister
Obrony Narodowej Janusz Onyszkiewicz.

Rozpoczeto prace nad doposazeniem eks-
ploatowanych SP, zabudowg transponderow  pakietowy cel powietrzny RCP-WR 1
na smigtowcach Mi-8, Mi-17 i W-3, zabudowa
interrogatoréw na samolotach MiG-29, mo-
dernizacja $Smigtowca Mi-24, przedtuzeniem resurséw SP w zakresie urzadzen radiowych i nawigacyjnych.

Rozpoczeto modernizacje kottowni ITWL. Ukoriczono remont i modernizacje Sali Konferencyjnej i Sali
Tradycji.
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PZL-130 Orlik przed gtdwna brama ITWL Gacek przed budynkiem,,B”

1 sierpnia przed gtéwna brama ITWL ustawiono samolot szkolno-treningowy PZL-130 Orlik — w miejsce
celu holowanego Gacek, ktéry przestawiono pod budynek,B".

Z okazji 80-lecia lotnictwa polskiego oraz 45-lecia ITWL do Instytutu przybyt prof. dr Janusz S. Przemie-
niecki, byty dziekan Air Force Institute of Technology (Ohio, USA), wybitny specjalista z dziedziny metod
konstruowania samolotéw oraz matematycznych metod planowania operacji obronnych.

W hotdzie Bohaterom Narodowego Panteonu i dla daniny krwi ztozonej na Oftarzu Ojczyzny przez ty-
sigce polskich zotnierzy” pracownik naszego Instytutu por. rez. dr inz. Henryk Dabrowski podjat sie samot-
nego biegu na trasie: Warszawa, Krakéw (Wawel), Wieden (wzgoérze Kahlenberg), Loreto, Monte Cassino,
Rzym — Watykan. Dtugos¢ trasy biegu wynosita okoto 1900 km, co odpowiadato dystansowi réwnemu
45 biegom maratoriskim i tym samym nawigzywato do 45. rocznicy powotania Instytutu Technicznego
Wojsk Lotniczych.

Audiencja generalna na placu $w. Piotra.
Drinz. Henryk Dabrowski wrecza oryginalny
upominek Papiezowi Janowi Pawtowi Il

Delegacja ITWL sktada wiazanke biato-czerwonych réz na cmentarzu zotnierzy polskich
w Monte Cassino
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1999

2000

Zakonczono wdrazanie Informa-
tycznego Systemu Wspomagania Za-
rzadzaniem Instytutu. System umozliwit
wprowadzenie w instytucie rozrachun-
ku ekonomicznego poszczegdinych
komoérek organizacyjnych, a takze po-
zyskiwania danych, raportéw o dziatal-
nosci merytorycznej oraz ekonomiczne;j
niezbednych do sprawnego sterowania
dziatalnoscia i rozwojem Instytutu.

Opracowano system analizy i oceny
procesu eksploatacji statkéw powietrz-
nych SAN.

Wdrozono opracowane urzadzenia
do systemu identyfikacji swoj-obcy IFF,
tj. transponder i interrogator kompaty-
bilne z systemem dowodzenia NATO.

Schemat systemu SAN

8 lutego na stanowisko zastepcy komendanta ds. organizacyjno-technicznych wyznaczono mjr. mgr.

inz. Ryszarda Sabaka.

3 lutego Instytut przyjeto w poczet cztonkéw Polskiej Izby na Rzecz Obronnosci Kraju, organizacji do-
browolnej samorzadowej polskich producentéw gospodarczych dziatajacych na rzecz obronnosci, zrzesza-

jacej ponad 200 firm.

W zwigzku z odejsciem do rezer-
wy ptk. dr. inz. Ryszarda Omasty na
stanowisko zastepcy komendanta ds.
naukowo-badawczych powotano z dniem
1 maja pptk. dr. inz. Leszka Lorocha.

Na zakonczenie XX w. w latach
2000-2001 ukoriczono prace badawczo-
-rozwojowe nad podsystemem szkolenia
wojsk rakietowych TAMIZA-R.

Opracowano i wdrozono do eksploata-
¢ji system diagnostyczny ptatowca i zespo-
tu napedowego samolotu MiG-29 i Su-22.

Wdrozono metode badawczg do ozna-
czania zawartosci dodatku przeciwkorozyj-
no-smarnosciowego w paliwie lotniczym.

31 lipca Prezydent RP nadat tytut profe-
sora nauk technicznych dr. hab. inz. Jerze-
mu Manerowskiemu.

W latach 2000-2001 wdrozono do eks-
ploatacji w Sitach Zbrojnych RP paliwo do

Grafika przedstawiajaca system TAMIZA — kompleksowy system szkolenia WL i OP

turbinowych silnikéw lotniczych (kod NATO F-34) oraz paliwo okretowe (kod NATO F-75). Paliwa te sg w pet-
ni akceptowane przez sity zbrojne wszystkich panstw Paktu Pétnocnoatlantyckiego.

W hotdzie oficerom polskim zamordowanym w katyrnskim lesie pracownik Instytutu dr inz. Henryk Da-
browski podjat sie samotnego biegu na trasie Warszawa-Katyn (1050 km). Honorowy start nastapit sprzed

Grobu Nieznanego Zotnierza 1 wrze$nia o

godz. 4.45 rano. Informacja o biegu z datg 30.09.2000 r. jest za-

mieszczona w ksiedze Memoriatu katynskiego.
W dniach od 6 do 8 listopada na terenie Instytutu odbyta sie sesja Grupy Roboczej WG-046 AVT/R&TO
NATO. Organizacja R&TO NATO (The Research and Technology Organization of NATO) jest jedyna instytucja
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ds. naukowo-badawczych i technicznych, dziatajacych w obrebie NATO. Organizatorem spotkania byt ptk
dr inz. Ryszard Szczepanik.

Opracowano demonstrator uktadu zasilania w energie elektryczng platform autonomicznych, wyréz-
niajacy sie zastosowaniem rozdzielonych uktadéw kompresora i turbiny — uktadem bezwatowym.

Utworzono Pion Ochrony Informacji pod kierownictwem mijr. mgr. inz. Mariana Begiedzy.

W dniach 14-24 listopada pod hastem ,Kolorowa Jesierr 2000” po raz pierwszy w Instytucie zorganizo-
wano wystawe amatorskiej tworczosci plastycznej i hobbystycznej obecnych i bytych pracownikéw ITWL.
Animatorem i organizatorem wystawy byt pptk mgr inz. Krzysztof Bubrzyk. Uroczystego otwarcia wystawy
dokonat Komendant ptk dr inz. Zbigniew Zmudzinski. Poktosiem wystawy bylo wydanie katalogu autor-
stwa Krzysztofa Bubrzyka zawierajgcego wszystkie prace prezentowane podczas wystawy oraz krétkie bio-
gramy tworcow.

Otwarcie wystawy. Wstege przecinaja Komendant
ptk Zbigniew Zmudziriski i pptk Krzysztof Bubrzyk

Halina Malanowska, pracownik Osrodka Informacji Naukowej, przy swoich pracach

W dniach od 7 do 11 lutego Instytut po raz pierwszy promowat swoje osiggniecia naukowo-badawcze
na innym kontynencie, tj. podczas miedzynarodowej wystawy lotniczej Air Show - Aero India 2001, ktéra
odbyta sie na terenie bazy lotniczej Indii Yelahanka w miescie Bangalore. Oferta ITWL obejmowata: system
monitorowania stanu technicznego silnikéw lotniczych (SO-3, SO-3W), rejestrator parametréw lotu do sa-
molotu TS-11 Iskra, rejestrator parametrow lotu srodkéw bojowych, system deszyfracji parametréw lotu
THETYS, system analizy niezawodnosci SAN, lotniczy zasobnik rejestrujacy LZR-1, rakietowe cele powietrz-
ne, szkolny pocisk SZ-H25Mt.

18 maja obchodzono jubileusz 20-lecia czasopisma popularnonaukowego ,Aktualnosci Lotnicze -
AKLOT". Odbyto sie spotkanie obecnego zespotu redakcyjnego, oséb wspéttworzacych AKLOT w latach
poprzednich oraz Dyrekcji ITWL.

Przeprowadzono badania kwalifikacyjne podsystemu szkolenia wojsk rakietowych TAMIZA-R.

Wdrozono opracowany w Instytucie sterowany rakietowy cel powietrzny SRCP-WR, ktory imituje rzeczy-
wisty cel o skutecznej powierzchni odbicia radiolokacyjnego, charakterystycznej dla samolotu mysliwskie-
go. Przeznaczony do szkolenia wojsk rakietowych.

2001
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W Instytucie wdrozono system zarza-
dzania zgodny z wymaganiami normy ISO
9001:1996,,Model zapewnienia jakosci w pro-
jektowaniu, pracach rozwojowych, produkgji,
instalowaniu i serwisie” oraz AQAP-110:1995
+~Wymagania NATO dotyczace zapewnienia
jakosci podczas projektowania, prac rozwo-
jowych i produkcji” wraz z Przewodnikiem
AQAP-119. Opracowano Ksiege Jakosci
i Ksiege Procedur. Dziatania koordynowato
Biuro ds. Jakosci pod kierownictwem dr. inz.
Wtodzimierza Kosinskiego, a nadzorowat pet-
nomocnik ds. jakosci ptk rez. dr inz. Ryszard
Omasta.

Sekcje Informatyki wydzielono z Osrodka
Naukowej Informacji Wojskowej i utworzono
Dziat Informatyki, ktérego kierownikiem zostat ptk rez. dr inz. Henryk Gajewski.

Wdrozono system obiektywnej oceny uzycia srodkéw bojowych w czasie rzeczywistym na poligonie
Nadarzyce.

Sterowany rakietowy cel powietrzny SRCP-WR

W dniach 28-31 maja na terenie ITWL odbyto sie Posiedzenie Grupy Gtéwnej Dyrek-
torow ds. Kodyfikacji NATO AC/135 zorganizowanej przez Wojskowe Biuro Kodyfikacyj-
ne i Biuro Wojskowej Stuzby Normalizacyjne;j.

12 czerwca odbyta sie promocja pierwszego tomu pt.,Statek powietrzny i elemen-
ty teorii’, 6 tomowe;j serii wydawniczej pod tytutem ,Podstawy eksploatacji statkéw
powietrznych” autorstwa profesora Jerzego Lewitowicza. Ostatni tom serii wydano
w 2012 roku.

Po raz pierwszy pracownik Instytutu pptk mgr inz. Krzysztof Bubrzyk zostat uhono-
rowany wyréznieniem w postaci odznaki,Zastuzony Dziatacz Kultury” nr 772 nadanej
przez Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego RP za szczegdlne zaangazowanie
w rozwoj dziatalnosci kulturalnej i oswiatowe;.

W gronie laureatéw konkursu

o tytut ,Racjonalizatora Wojska

Polskiego i Wynalazcy Wojska

Polskiego”znalazt sie starszy kon-

struktor p. Henryk Gontarczyk,

ktéry otrzymat tytut ,Wynalazcy

Wojska Polskiego”.

10 wrzesnia nastapita zmiana nazwy stanowiska Ko-
mendant ITWL na Dyrektor ITWL.

1 grudnia wprowadzono stanowisko szefa logistyki.
W latach 2001-2004 obowigzki szefa logistyki petnit mjr
mgr inz. Ryszard Sabak.

12 sierpnia z oficjalng wizytg przebywat w Instytucie Sekretarz Stanu - | Zastepca Ministra Obrony Naro-
200 2 dowej p. Janusz Zemke, ktdry zapoznat sie ze stanem restrukturyzacji Instytutu i miejscem oraz rolg Insty-

tutu jako placowki naukowo-badawczej.

Rozpoczeto wdrazanie do eksploatacji w Wojskach Lotniczych i Obrony Powietrznej podsystemu szko-
lenia wojsk rakietowych TAMIZA-R.

Opracowano i wdrozono rejestrator danych RD-1, przeznaczony do rejestracji i transmisji parametréw
lotu z samolotéw MiG-29 i Su-22 wyposazonych w rejestratory TESTER.

W amerykanskiej edycji wydawnictwa,Who is Who in Science and Engineering” wyd. VI - lata 2002/2003
ukazata sie notka biograficzna pracownika naukowego Instytutu dr. hab. inz. Krzysztofa Sibilskiego,
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doc. ITWL. W opracowaniu
tym zamieszcza sie nazwi-
ska specjalistéw wyréznia-
jacych sie w swojej dziedzi-
nie naukowej.

Opracowano ukfad kon-
troli i wspottorowosci topat
wirnikbw  nosnych  smi-
gtowcow UKW-1.

Wdrozono opracowany
pod kierunkiem ptk. dr. inz.
Wtodzimierza Zubko Po-
wietrzny Punkt Dowodze-
nia (PPD) przeznaczony do
zapewnienia wspomagania
procedur decyzyjnych oraz
ciggtosci dowodzenia.

Powietrzny Punkt Dowodzenia na $migtowcu W-3W Sokot

Wdrozono opracowany podsystem szkolenia dywizjonu rakietowego wyposazonego w zestaw rakieto-
wy NEWA-125 S.C.
Wdrozono opracowany modut obiektywnej oceny strzelan dla zestawu rakietowego KRUG.

12 marca pomiedzy ITWL a Zaktadowa Organizacjg Zwigzkowa Niezaleznego Samorzadnego Zwigzku
Zawodowego NSZZ PW ITWL zostat zawarty zaktadowy uktad zbiorowy pracy.

Instytut poszerzyt system zarzadzania o system koncesyjny opisujacy spetnienie wymagan Ustawy
zdnia 22.06.2001 r. o wykonywaniu dziatalnosci gospodarczej w zakresie wytwarzania i obrotu materiatami
wybuchowymi, bronig, amunicja oraz wyrobami i technologig o przeznaczeniu wojskowym lub policyjnym
(Ustawa o koncesji MSWiA).

W latach 2003-2010 wdrozono metody tensometrycznego pomiaru obcigzen eksploatacyjnych $mi-
gtowcdw Mi-14 i Mi-24 oraz samolotéw Su-22, MiG-29 i PZL-130 Orlik.

Wdrozono system zwiekszania resursu silnikéw At-21F3 do samolotéw Su-22.

Opracowano nowe metody diagnostyki samolotéw MiG-29 z wykorzystaniem metod: ultradzwiekowej,
rezonansowej, impedancji akustycznej.

2003
EILT

37




Zarys historii

2004

Nowy stan prawny, bedacy nastepstwem decyzji Mini-
stra Obrony Narodowej sprawit, ze Instytut podjat starania na
rzecz uzyskania osobowosci prawnej. Formalnie nastapito to
16 czerwca, po zarejestrowaniu w Sadzie Rejonowym dla m.st.
Warszawy pod nr. 0000164795

Od 1 sierpnia zaprzestano petnienia stuzby oficera dy-
zurnego. Ochrone Instytutu przejeta Agencja ATOS-Ochrona
Os6b i Mienia Sp. z 0.0. z Lodzi.

16 sierpnia Dyrektor ITWL ptk dr inz. Zbigniew Zmudzifski
po 40 latach stuzby przeszedt do rezerwy.

16 sierpnia ptk dr inz. Leszek Loroch zostat wyznaczony
na stanowisko tymczasowego kierownika Instytutu Technicz-
nego Wojsk Lotniczych decyzjg Ministra Obrony Narodowej
nr 218/MON z dnia 31.07.2003 r.

Ostatni meldunek oficera dyzurnego ITWL mijr. Dariusza Rykaczewskiego

20 maja przyznano Instytutowi NATO-wski Kod Podmiotu Gospodarki Narodowej — NATO Commercial
and Goverment Entity Cod — 0481H. Kod ten umozliwia ubieganie sie o realizacje dostaw wyposazenia
i cze$ci zamiennych dla MON.

W wyniku konkursu, decyzjg Ministra Obrony Narodowej rozkaz nr 213/MON z dnia 28.07.2004 r., no-
wym Dyrektorem Instytutu zostat ptk rez. dr inz. Ryszard Szczepanik.

W latach 2004-2007 opracowano ucyfrowienie smigtowca PZL W-3 Sokét w ramach programu Ghuszec.
Powstat zintegrowany system awioniczny (ZSA) taczacy w jedng cato$¢ zaawansowane systemy nawigacji,
tacznosci, samoobrony, obserwacji i wykrywania celéw oraz zarzadzania uzbrojeniem i celowania. SP zostat
dostosowany do wymogoéw sieciocentrycznego pola walki.

Smigtowiec W-3 Sokot w wersji Gluszec

Zapoczatkowana w 2001 roku seria wydawnicza pt.,,Podstawy eksploatacji statkéw powietrznych” zo-
stata uhonorowana nagroda zespotowa ministra Edukacji Narodowej i Sportu.

W ramach projektu badawczego opracowano i wdrozono zestaw odrzutowych celéw powietrznych
z programowalng trasa lotu (ZOCP JET-2), przeznaczony do treningu i wykonywania strzelan rakietowych,
ktory réwniez trafit do Sit Zbrojnych RP.
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Zestaw odrzutowych celéw powietrznych Jet-2

16 listopada obowiazki zastepcy dyrektora ds. organizacyjno-technicznych ITWL objat mjr rez. dr inz.
Mirostaw Kowalski.

7 lutego Zarzadzeniem nr 6/2005 Dyrektora ITWL, w pionie | zostat powotany Dziat Rozwoju i Promocji
pod kierownictwem dr. inz. Cezarego Szczepanskiego.

18 marca powotano w sktad Senatu Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych gen. bryg. rez. prof. dr.
hab. inz. Jerzego Lewitowicza.

W latach 2005-2007 wdrozono opracowane w Instytucie metody zwiekszania kalendarzowego resursu
technicznego $migtowcéw Mi-8 i Mi-24 oraz topat wirnikéw nosnych, a takze samolotéw Su-22.

1 pazdziernika na podstawie Zarzadzenia nr 39/2005 Dyrektora ITWL zostat rozwigzany Zaktad Inzynie-
rii Materiatowej (Z-33), czes¢ pracownikéw przeszta do Zaktadu Niezawodnosci i Bezpieczenstwa Techniki
Lotniczej (Z-31), kierowanego przez pptk. dr. inz. Stawomira Klimaszewskiego.

Opracowano i wdrozono nowe metody diagnostyki samolotéw MiG-29 z wykorzystaniem metod: ultra-
dzwiekowej, rezonansowej i metody impedancji akustycznej.

10 pazdziernika Prezydent RP nadat tytut profesora nauk technicznych dr. hab. inz. Krzysztofowi Sibilskiemu.

Wdrozono opracowany system deszyfracji parametréw lotu THETYS-IVD z rejestratora TESTER-U3t na
samoloty MiG-29 i MiG-29UB przejete z Luftwaffe przez Lotnictwo Sit Zbrojnych RP.

Wdrozono zestawy sterowanych manewrujacych celéw powietrznych KOMAR i SZERSZEN przeznaczo-
nych do szkolenia wojsk obrony powietrznej.

W latach 2005-2007 opracowano i wdrozono system monitorowania i zwalczania skazerh mikrobiolo-
gicznych paliw w Marynarce Wojennej RP.

Komar Szerszen

2005
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1 stycznia wiaczono w struktury instytutowe, na podstawie Rozporzadzenia Ministra Obrony Narodo-
200 6 wej z dnia 20 grudnia 2005 r., Wojskowy Osrodek Badawczo-Rozwojowy St. MPS. Zarzadzeniem nr 2/2007
na bazie przejetego Osrodka i Zaktadu Silnikéw Lotniczych ITWL utworzono Zakfad Paliw Ptynnych (Z-55)
oraz Zakfad Cieczy Roboczych (Z-56). 1 lutego 2007 r. na podstawie Zarzadzenia nr 1/2007 Dyrektora ITWL
nastapito potaczenie ww. Zaktadéw i utworzono Zaktad Materiatéw Pednych i Smaréw, ktérego kierowni-
kiem zostat pptk rez. dr inz. Jarostaw Sarnecki.

Na podstawie Zarzadzenia nr 8/2006 Dyrektora ITWL z dniem 1 stycznia zostat utworzony Dziat Prze-
targow i Zaopatrzenia (D-82) — kierownikiem zostat mgr inz. Mirostaw Stawek. Z Dziatu Infrastruktury wy-
dzielono Sekcje Transportu (D-86) - kierownikiem zostat Robert Dtugotecki. Sekretariat Naukowy otrzymat
kryptonim D-10.

25 kwietnia dostarczono do Instytutu samolot szkolno-bojowy I-22 Iryda, nr boczny 301, celem realizacji
prac badawczo-rozwojowych.

PZL1-22 Iryda

25 kwietnia za wieloletnig aktywnos¢ i wktad w tworzenie nowych form informacji naukowej zostat

uhonorowany mgr inz. Krzysztof Bubrzyk imiennym Medalem ,35-lecia CONIW’, przez Dyrektora Central-
nego Osrodka Naukowej Informacji Wojskowe;j.

Wdrozono system zarzadzania funkcjonujacy
w przemysle lotniczym, zgodny z wymaganiami
normy EN-9001 ,Lotnictwo i Kosmonautyka-Sys-
tem Zarzadzania Jakos$cia-Wymagania”

6 lipca ztozyt wizyte w Instytucie
Podsekretarz Stanu w Ministerstwie

Nauki i Szkolnictwa Wyzszego Jan
Kurzydtowski.

20 lipca wreczono dyplomy ukon-
czenia szkolenia w USA specjalistom
polskim z zakresu eksploatacji silni-
kow Pratt&Whitney F100-PW-229,
ktére beda napedzaty polskie samo-
loty F-16. W szkoleniu, prowadzo-
nym w osrodku Customer Training
Center (CTC) w East Hartford, uczestniczyt pracownik Instytutu kpt. mgr inz. Artur Kutaszka.

Rozpoczeto wydawanie naukowej publikacji recenzowanej ,Journal of KONBIN’,
nr ISSN 1895-8281, na bazie miedzynarodowej konferencji ,Bezpieczenstwa i Niezawodno-

Kpt. mgrinz. Artur Kutaszka (drugi z lewej)

sci’, ktérej organizatorem jest ITWL.

Okfadka czasopisma Journal of KONBIN
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Wdrozono Zintegrowany System tacznosci (ZSt) - system zarzadzania poktadowymi srodkami taczno-
$ci na poktadzie statku powietrznego. System zostat zabudowany na $migtowcach Mi-8, Mi-17, Mi-24 oraz
sprawdzony w warunkach operacyjnych w ramach misji w Czadzie, Iraku, Afganistanie.

Instytut uczestniczyt w modernizacji samolotu PZL-130 Orlik. Zaprojektowano zintegrowany system
awioniczny ZSA-130 pozwalajacy na wykorzystanie samolotu do poziomu zblizonego do samolotéw LIFT.

PZL-130 Orlik

Opracowano i wdrozono komputerowy system dy-
daktyczny KSD SOWA, ktéry wykorzystujac technologie
e-learningu, umozliwia szkolenie personelu techniczne-
go Sit Powietrznych w nowoczesnej formie.

Opracowano system obserwacyjny do ochrony baz
Polskiego Kontyngentu Wojskowego zainstalowany na-
stepnie w bazach: Echo Ad Divaniyah w Iraku, Qarabagh
w Afganistanie, Aryan w Afganistanie, Wagez w Afgani-
stanie.

13 listopada podczas posiedzenia Rady Naukowej
ITWL uczczono jubileusz 50 lat pracy naukowej prof. dr
hab. inz. Jerzego Lewitowicza i prof. dr. hab. inz. Henryka
Tomaszka.

Stacjonarny system obserwacji terenu

30 stycznia podjeto decyzje o publikowaniu artykutéw naukowych w czasopi$mie ,Prace Naukowe
ITWL, w jezyku polskim i angielskim. Od 2008 r. cato$¢ materiatéw bedzie zamieszczana w wersji elektro-
nicznej w internecie.

1 lutego utworzono Zaktad Integracji Systemoéw C41SR (Z-16) pod kierownictwem pptk. rez. dr. inz.
Jarostawa Sulkowskiego.

14 lutego ztozyt wizyte w Instytucie Dyrektor Departamentu Nauki i Szkolnictwa Wyzszego MON gen.
bryg. Andrzej Szymonik.

26 lutego ITWL zostat przyjety na partnera Centrum Zaawansowanych Technologii , AERONET - Dolina
Lotnicza".

Z dniem 1 kwietnia powierzono petnienie obowiazkéw zastepcy dyrektora ds. naukowo-badawczych
pptk. rez. dr. inz. Andrzejowi Zylukowi (poczatkowo, od 1 lutego jako cz.p.o.).

1 kwietnia wprowadzono zmiany w Regulaminie Organizacyjnym Instytutu. Powotfano koordynatoréw
zespotow zaktadow naukowo-badawczych: dr. inz. Leszka Lorocha, dr. inz. Wojciecha Dziegielewskiego,
dr. inz. Wiestawa Bulera, dr. hab. inz. Jozefa Zurka. Biuro ds. Jakosci podporzadkowano Zastepcy Dyrektora
ds. Naukowo-Badawczych.

2007
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2008

W kwietniu dostarczono do ITWL samolot szkolno-treningowy TS-11 Iskra. Bedzie spetniat funkcje de-
monstratora technologii.

TS-11F Iskra

W latach 2007-2009 wdrozono system rejestracji parametréw lotu S2-3a z nowoczesnymi elementami
elektronicznymi przeznaczony dla smigtowcéw: Sw-4, Mi-8, Mi-17-1V, Mi-24W.

Wdrozono testery WTS przeznaczone do odczytu, deszyfracji parametréw lotu i zabezpieczenia zareje-
strowanych danych.

4 lipca Dyrektora ITWL dr. inz. Ryszarda Szczepanika wybrano na cztonka Komisji Obronnosci wchodza-
cej w sktad ASD (AeroSpace Defence Agency), zajmujacej sie m.in. uzgodnieniami i regulacjami prawnymi
dot. systemoéw uzbrojenia oraz transferem technologii w Unii Europejskiej.

25 lipca Szef Sztabu Generalnego WP gen. Franciszek Gagor wizytowat Instytut.

17 sierpnia Dowddca Sit Powietrznych gen. broni pil. Andrzej Btasik odwiedzit Instytut.

W kolejnych latach opracowano bezzatogowe statki powietrzne (BSP): Atrax, AtraxM, NeoX, Pszczota,
Koliber, Rybak 2 oraz odrzutowy cel powietrzny JET 2.

NeoX Rybak Koliber

W listopadzie obchodzono jubileusz 50-lecia pracy zawodowej zastuzonego dziatacza zwigzkowego
Janatadno.

Pracownicy naukowi prof. dr hab. inz. Jerzy Manerowski i prof. hab. inz. Zbigniew Smalko zostali powo-
tani w sktad Komitetu Transportu Polskiej Akademii Nauk w kadencji 2007-2010.

W grudniu przeprowadzono remont i modernizacje budynku dyrekcji mieszczacej Biblioteke Naukowa
i sale konferencyjna.

17 czerwca - Swieto ITWL. To byly wyjatkowe obchody Jubileuszu Instytutu, ktére zaszczycili swo-
ja obecnoscig Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej Lech Kaczynski z Matzonka oraz ostatni Prezydent na
UchodzZstwie Ryszard Kaczorowski.

Na uroczystym posiedzeniu Rady Naukowej ITWL Prezydent Ryszard Kaczorowski otrzymat tytut Hono-
rowego Cztonka Rady Naukowej ITWL.
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Prezydent RP Lech Kaczyriski z matzonka Maria

Para prezydencka wraz z Prezydentem na UchodZstwie Ryszardem
Kaczorowskim, w asyscie gen. Franciszka Gtagorai gen. bryg. Kazimierza
Gilarskiego

Prezydent na UchodzZstwie Ryszard Kaczorowski otrzymat tytut Honorowego Cztonka Rady Naukowej ITWL

20 lutego Instytut odwiedzit Dyrektor Departamentu Polityki Zbrojeniowej MON gen. bryg. Andrzej Duks.
27 lutego na nowego przewodniczacego NSZZ Pracownikéw Wojska (kadencja 2008-2012) przy ITWL

wybrano Janusza Paruckiego.

28 sierpnia podczas obchodéw 90-lecia Lotnictwa Polskie-
go Instytut zostat wyrézniony nagrodg ,Btekitne Skrzydta”, przy-
znang przez Krajowg Rade Lotnictwa. Nagrode odebrat zastep-
ca dyrektora ds. naukowo-badawczych dr inz. Andrzej Zyluk.

Wdrozono mobilne pokrycie kompozytowe ELP-1 KRATER
(wyprodukowane w Stoczni Zutawy Sp. z 0.0.), ktére w wypo-
sazeniu polskich Sit Zbrojnych przeznaczone jest do odbudo-
wy, w najkrétszym czasie, elementéw funkcjonalnych lotniska.

Rozpoczeto wspétprace w ramach miedzynarodowych
projektéw z Europejska Agencjg Obrony i NATO.

19 grudnia ITWL zostat cztonkiem stowarzyszenia Asso-
ciation of European Research Establishments in Aeronautics
(EREA). Przyjecia dokonano podczas 19 posiedzenia EREA
w Brukseli.

Prof. Jerzy Lewitowicz otrzymat nagrode Ministra Infra-
struktury za najlepsza ksigzke o tematyce transportowej za
3i4 tom serii wydawniczej,Podstawy eksploatacji statkéw po-
wietrznych”.

W latach 2008-2010 opracowano nowoczesne wyposazenie do indywidualnej ochrony zotnierza, sys-
tem zobrazowania w podczerwieni oraz podsystem dowodzenia pola walki, lokalizacji, identyfikacji i tacz-

nosci pojedynczego zotnierza.
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2009

2010

2011

W tym roku rozpoczeto budowe budynku Centrum Innowacyjnych Technologii Lotniczych im. Prezy-
denta Ryszarda Kaczorowskiego.

8 stycznia ITWL otrzymat Swiadectwo Bezpieczefstwa Przemystowego pierwszego stopnia.

Opracowano nowg technologie wytwarzania ostony termicznej bloku przechowywania informacji ka-
sety rejestratora katastroficznego wydtuzajaca czas oddziatywania ognia do 60 min bez utraty informacji.

9 pazdziernika Szef Biura Bezpieczenistwa Narodowego Aleksander Szczygto spotkat sie z dyrekcja ITWL.

24 listopada podczas uroczystego posiedzenia Rady Naukowej ITWL uczczono 90. rocznice urodzin Ho-
norowego Cztonka Rady Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego, ktdry przybyt na posiedzenie wraz z mat-
zonka Karoling. Jubileusz zostat upamietniony wyeksponowaniem w Sali Rady Naukowej portretu Prezy-
denta Ryszarda Kaczorowskiego autorstwa Marka Foellera.

10 grudnia rozkazem Dyrektora ITWL zostat utworzony Pion Ochrony pod kierownictwem pptk. rez.
mgr. inz. Mariana Begiedzy.

Wyremontowano budynek laboratoryjno-administracyjny przy ul. Ostroroga 35a.

4 marca wreczono nagrody laureatom Il edycji konkursu ,Innowator Mazowsza”. Wéréd nich znalazt sie
nasz pracownik naukowy kpt dr inz. Radostaw Przysowa, ktéry zajat Il miejsce za rozprawe ,Ocena stanu
technicznego zespotu wirnikowego turbinowego silnika lotniczego z wykorzystaniem cyfrowych metod
przetwarzania sygnatu pomiarowego pochodzacego od topatek”.

14 kwietnia Rada Wydziatu Budowy Maszyn i Lotnictwa Politechniki Rzeszowskiej nadata dr. inz. An-
drzejowi Zylukowi, zastepcy dyrektora ITWL, stopier naukowy doktora habilitowanego nauk technicznych.

Podczas posiedzenia w Kwaterze Gtéwnej NATO w Brukseli grupy NIAG SG 151 ,Proposed High Level
Advice Study on Industrial Dimension of NATO Territorial Missile Defence” dr inz. Jarostaw Sulkowski zostat
wyznaczony do petnienia funkcji wspdtprzewodniczacego Zespotu ds. Interoperacyjnosci.

W czerwcu zakonczono budowe Centrum Innowacyjnych Technologii, budynku administracyjno-biu-
rowo-laboratoryjnego przy ul. Ksiecia Bolestawa 6 dla Zaktadu Uzbrojenia Lotniczego i Biura ds. Jakosci.

2 sierpnia wigczono projekt offsetowy, w ramach ktérego ITWL otrzymat technologie i know-how, nie-
zbedne do opracowania, wdrozenia i utrzymania Systemu Informatycznego Wsparcia Eksploatacji Samolo-
tow F-16 (SIWESF-16) na potrzeby MON, do Umowy Offsetowej z Lockheed Martin Corporation.

14 sierpnia wyrézniono ITWL wpisem do ,Ksiegi Honorowej Wojska Polskiego” za wybitne osiggniecia
na rzecz rozwoju uzbrojenia i sprzetu Sit Zbrojnych RP.

4 pazdziernika Dyrektor ITWL dr inz. Ryszard Szczepanik zostat wyrézniony przez Dyrektora Organizacji
ds. Badan i Technologii NATO za 10-letnig owocng prace na rzecz Agencji i Panelu Technologii Stosowanych
w Srodkach Lokomocji.

7 pazdziernika postanowieniem Prezydenta RP, dr hab. inz. J6zef Btachnio otrzymat tytut naukowy pro-
fesora nauk technicznych.

1 stycznia decyzja Dyrektora ITWL zostat powotany Zaktad Informatycznego Wsparcia Logistyki (Z-32),
ktérego kierownikiem zostat pptk dr inz. Ryszard Kaleta.

27 stycznia Rada Naukowa Instytutu Maszyn Przeptywowych PAN nadata dr. inz. Ryszardowi Szczepani-
kowi, Dyrektorowi ITWL, stopierh naukowy doktora habilitowanego.
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Prof. dr hab. inz. Jerzy Manerowski zostat wybrany na kolejna kadencje (2011-2014) w sktad cztonkéw
Centralnej Komisji ds. Stopni i Tytutéw.

9 marca podczas posiedzenia Rady Naukowej ITWL Sala RN ITWL otrzymata imie Prezydenta Il RP na
UchodZstwie Ryszarda Kaczorowskiego.

13 kwietnia ITWL otrzymat Ztota Odznake Kra-
jowego Stowarzyszenia Ochrony Informacji Niejaw-
nych za wybitne zastugi w ochronie informacji nie-
jawnych.

29 sierpnia mjr dr inz. Krzysztof Dragan zostat
wyrdzniony podczas Il edycji konkursu ,Innowa-
tor Mazowsza"” za projekt pt. ,Metoda wykrywania
uszkodzen kompozytowych topat wirnika nosnego
Smigtowca, dotyczaca holistycznego podejscia do
problematyki diagnostyki nieniszczacej kompozyto-
wych konstrukgji”.

5 wrzesnia Instytut zostal uhonorowany Na-
groda Ministra Gospodarki dla podmiotu najlepiej
realizujacego umowy kompensacyjne (offsetowe)
zwiazane z dostawa uzbrojenia i sprzetu wojskowe-
go dla Sit Zbrojnych RP.

Opracowano demonstrator technologii zaktéca-
nia, niekierowanego zaktécania i przeciwdziatania
celowemu zaktécaniu odbiornikéw systeméw nawigacji satelitarnej GNSS, a szczegdlnie GPS.

Wdrozono do eksploatacji w lotnictwie wojskowym system TURAWA - kompleksowy system analizy
i oceny bezpieczenstwa lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych RP. W kolejnych latach opracowano System Informa-
tycznego Wsparcia Szefostwa Stuzby Ruchu Lotniczego SZ RP - TURAWA MATS.

4 pazdziernika dr inz. Jarostaw Sarnecki otrzymat nominacje uczestnika programu stazowo-szkolenio-
wego Top-500 Innovators — Science Managment Commercialization w zakresie wsp6tpracy nauki z gospo-
darka, zarzadzania badaniami naukowymi i marketingu.

W pazdzierniku przypadt jubileusz 55 lat pracy naukowej gen. bryg. prof. dr. hab. inz. Jerzego Lewitowi-
cza oraz ptk. prof. dr. hab. inz. Henryka Tomaszka.

10 listopada odbyto sie spotkanie bytego i obecnego zespotu redakcyjnego z dyrekcjg ITWL w zwigzku
z 30-leciem kwartalnika ,Aktualnosci Lotnicze - AKLOT".
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2012

17 listopada Dyrektor ITWL prof. nadzw. dr hab. inz. Ryszard Szczepanik otrzymat Krzyz Oficerski Orderu
Brussels Eureka Innovation Award przyznany przez Komisje Krélestwa Belgii ds. Wynalazczosci. Odznacze-
nie odebrat mgr Pawet Ziencik podczas jubileuszowych Miedzynarodowych Targéw Wynalazczosci, Badan
Naukowych i Nowych Technik,Brussels Innova 2011"

30 listopada prof. dr hab. inz. Jerzy Manerowski zostat powotany na cztonka Komitetu Transportu Pol-
skiej Akademii Nauk — kadencja 2011-2014.

Wdrozono metode zwiekszenia resursu silnikéw M-601T oraz System Diagnostyki Tribologicznej (SDT),
zgodny ze standardami NATO, przeznaczony do wspierania eksploatacji wojskowych SP poprzez badanie
prébek oleju umozliwiajgce ocene stanu technicznego ukfadéw olejowych zespotéw napedowych i insta-
lacji hydraulicznych.

24 lutego Dyrektor ITWL prof. nadzw. dr hab. inz. Ryszard Szczepanik zostat wyrézniony nagroda BUZDY-
GAN 2011 za szczegdlne osiagniecia i dziatalnos¢ na rzecz umacniania obronnosci i bezpieczerstwa kraju.

Instytut uzyskat uprawnienia do nadawania stopnia naukowego doktora habilitowanego nauk tech-
nicznych w dyscyplinie budowa i eksploatacja maszyn.

1 sierpnia decyzjg Dyrektora ITWL powotano Pion IV Rozwoju i Wdrozen pod kierownictwem dr. inz.
Jarostawa Sulkowskiego.

Opracowano nahetmowy system celowniczy
NSC-1 ORION, stuzacy do naprowadzania ste-
rowanych stanowisk ogniowych i innych syste-
mow uzbrojenia oraz wys$wietlania parametréw
celowniczych i pilotazowych w dzien i w nocy.
System otrzymat 6 wrzesnia na MSPO nagrode
Defendera.

22 pazdziernika w Pionie Ochrony Informacji
Niejawnych utworzono Dziat Ochrony Fizycznej
Obiektu i okreslono dla niego nowe zadania.

Po raz pierwszy w Polsce opracowano
(z wykorzystaniem badan numerycznych i labo-
ratoryjnych) i wykonano profesjonalng naprawe
struktury metalowej (klapy gérnego wlotu po-
wietrza do silnikow RD-33 samolotow MiG-29)
z wykorzystaniem kompozytéw polimerowych
typu prepreg w technologii tzw. Bonded Com-
posite Patch Repair.

7 listopada Wydawnictwo ITWL otrzymato
nagrode TECHNICUS od Federacji Stowarzyszefi  Nahetmowy system celowniczy ORION
Naukowo-Technicznych za wydanie najlepszej
ksigzki z zakresu techniki, a byt nig tom 6 ,Eksploatacyjne problemy w projektowaniu i modernizacji stat-
koéw powietrznych” serii wydawniczej pt.,,Podstawy eksploatacji statkow powietrznych” autorstwa Jerzego
Lewitowicza.

26 listopada odbyto sie spotkanie zwigzane z zakoriczeniem wydawania 6-tomowe;j serii wydawniczej
pt.,,Podstawy Eksploatacji Statkéw Powietrznych”i podsumowaniem 12-letniej pracy gen. bryg. prof. dr.
hab. inz. Jerzego Lewitowicza i Wydawnictwa ITWL nad serig wydawniczg. Historie powstania przyblizyt
zebranym redaktor wydania mgr inz. Krzysztof Bubrzyk. Seria wydawnicza uzyskata cztery réznego ro-
dzaju nagrody.

30 listopada dr hab. inz. J6zef Zurek otrzymat od Prezydenta RP nominacje profesorska w dziedzinie
nauk technicznych.
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Laureat drugiego miejsca w konkursie ,Innowator Mazowsza” po odebraniu

nagrody z rak Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego Adama Struzika (pierwszy

Z prawej)

Podczas spotkania Dyrektorzy ITWL: prof. Ryszard Szczepanik, dr inz.
Zhigniew Zmudziniski, prof. Jerzy Lewitowicz i prowadzacy spotkanie

mgr inz. Krzysztof Bubrzyk

19 grudnia w konkursie ,Innowator Ma-
zowsza” Il miejsce zajat mjr dr inz. Mariusz
Zokowski w kategorii ,Innowacyjny Mtody
Naukowiec”, za prace doktorska pt. ,Projek-
towanie i badanie samotozyskujacego sie
wirnika silnika elektrycznego”.

Opracowano wraz z PCO nahetmowy sys-
tem wyswietlania parametréw lotu SWPL-
-CYKLOP wdrozony na $migtowcach Mi-17.
System wykorzystywany moze by¢ zaréwno
w warunkach dziennych, jak i nocnych.

22 stycznia goscit w ITWL Dowddca Operacyjny Sit Zbrojnych RP gen. broni Edward Gruszka.
15 marca Dyrektor Instytutu dr hab. inz. Ryszard Szczepanik, prof. WSOSP zostat Wiceprezesem Krajowej

Rady Lotnictwa.

14 czerwca - Swieto Instytutu. Podczas uroczystego
posiedzenia Rady Naukowej ITWL Pani Prezydentowa Ka-
rolina Kaczorowska odstonita tablice na budynku nowo
otwartego Centrum Innowacyjnych Technologii Lotni-
czych, upamietniajacg Prezydenta RP na Uchodzstwie Ry-
szarda Kaczorowskiego. Na tablicy wyryto stowa wypowie-
dziane przez Prezydenta w ITWL w 2009 r.:,Mysle, ze kiedy
bedziemy obchodzili 100. rocznice restytucji panstwa pol-
skiego, to na polskim niebie bedg lataty nowe, polskie sa-
moloty, gdyz z wolnoscia panstwa przyszta wolnos¢ badan
naukowych”.

Mijr dr inz. Mariusz Zokowski zostat uhonorowany zto-
tym medalem na XVI Moskiewskim Salonie Wynalazkéw
i Innowacyjnych Technologii ARCHIMEDES 2013, za anali-
ze mozliwosci poprawy napeddéw elektrycznych poprzez
potaczenie funkgji silnika elektrycznego i tozyska magne-
tycznego w jeden modut stanowigcy samotozyskujacy sie
silnik elektryczny.

2013
G0t THL |
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2014

2015

23 kwietnia zastepca dyrektora ds. organizacyjno-technicznych dr inz. Mirostaw Kowalski uzyskat sto-
pien doktora habilitowanego nauk technicznych, nadany przez Rade Wydziatu Maszyn Roboczych i Trans-
portu Politechniki Poznanskiej.

25 kwietnia Rada Naukowa ITWL po raz pierwszy nadata stopierr doktora habilitowanego w dyscyplinie
budowa i eksploatacja maszyn. Otrzymat go pptk dr inz. Andrzej Leski.

Wdrozono zestawy imitatorow celéw powietrznych ICP-1 (2013) i ICP-R (2014) wraz z wyrzutnig naziem-
na, do szkolenia pododdziatéw obrony przeciwlotniczej.

Zaprojektowano i wykonano model badawczy optoelektronicznej gtowicy obserwacyjnej WH-1, prze-
znaczonej do wspétpracy z bezzatogowym smigtowcem ILX-27.

1 listopada Zarzadzeniem Dyrektora ITWL Zaktad nr 31,Niezawodnosci i Bezpieczenistwa Techniki Lot-
niczej” zmienit nazwe na,Zaktad Zdatnosci do Lotu Statkéw Powietrznych”.

22 listopada tytut profesora nauk technicznych z ragk Prezydent RP otrzymat dr hab. inz. Piotr Nita.

25 listopada obchodzono jubileusz 80. urodzin i 60 lat pracy naukowej gen. bryg. prof. dr. hab. inz. Je-
rzego Lewitowicza.

18 lutego Instytut odwiedzit Biskup Polowy WP ks. dr Jozef Guzdek.

W latach 2014-2017 badano srodki do odladzania sztucznych nawierzchni lotniskowych.

W latach 2014-2016 opracowano metode oceny charakterystyk poréw powietrznych w betonie lotni-
skowym przy uzyciu tomografu komputerowego CT.

Naswietlanie prébki betonowej w tomografie komputerowym Obrazy przekrojow odwiertu uzyskane z zastosowaniem oprogramowania
tomografu

Opracowano autorski program komputerowy AVCT (Air Void by Computed Tomography) do obrébki
danych uzyskanych z tomografu.

30 czerwca Prezydent RP nadat tytut profesora nauk technicznych dr. hab. inz. Ryszardowi Szczepaniko-
wi — Dyrektorowi ITWL.

Wdrozono metode zwiekszania, w ramach istniejgcego miedzyremontowego resursu godzinowego
i kalendarzowego, resursu miedzyremontowego liczonego w cyklach silnikéw TW-3-11TWM s.2.

Wyremontowano budynki laboratoryjno-administracyjne przy ul. Kolskiej oraz rozbudowano budynek
Dziatu Zaopatrzenia i Przetargow.

11 grudnia uruchomiono w Instytucie drugi w Polsce certyfikowany Osrodek Szkolenia Operatoréw
Bezzatogowych Statkéw Powietrznych, wykonujacych loty poza zasiegiem wzroku.

Opracowano i wdrozono system jakosci i oprogramowania zgodny z wymaganiami dokumentu AQAP
2210,Wymagania uzupetniajagce NATO do AQAP 2110 dot. zapewnienia jako$ci oprogramowania”. Uzyska-
no certyfikat nr 50/AA/2015 wydany przez Centrum Certyfikacji Jakosci WAT.
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9 marca Instytut przedtuzyt umowe z Polskim Komitetem Normalizacyjnym na prowadzenie sekreta-
riatbw Podkomitetu Technicznego nr 6 ds. Uzbrojenia i Sprzetu Lotnictwa Wojskowego oraz Podkomitetu
Technicznego nr 7 ds. Zaopatrywania Mundurowego, Zywnosciowego oraz Materiatéw Pednych w ramach
Komitetu Technicznego nr 176 ds. Techniki Wojskowej i Zaopatrzenia w celu samodzielnego prowadzenia
dziatalnosci normalizacyjnej.

25 maja Instytut utworzyt Centrum Wdrozeniowo-Produkcyjne. Prezesem spoétki zostat gen. bryg. rez.
pil. Dariusz Wronski.

3 sierpnia Prezydent RP nadat tytut naukowy profesora nauk technicznych dr. hab. inz. Andrzejowi Zylu-
kowi — zastepcy dyrektora ds. naukowo-badawczych.

W latach 2015-2023 opracowano zestaw norm obronnych, ktére szczegétowo okreslaja wymagania
stawiane nawierzchniom lotniskowym na obiektach Sit Zbrojnych RP.

W latach 2015-2018 zostat wykonany projekt Zautomatyzowanego Systemu Optycznej Obserwacji
i Sledzenia Obiektéw w Przestrzeni Kosmicznej ASOPEK.

28 kwietnia zgodnie z Zarzadzeniem Dyrektora ITWL utworzono studia doktoranckie w dziedzinie nauk
technicznych, w dyscyplinie budowa i eksploatacja maszyn. Na kierownika studiéw powotano prof. dr. hab.
inz. Grzegorza Kowaleczke.

14-15 czerwca na terenie Instytutu odbyto sie posiedzenie grupy roboczej SG 204 NATO Industrial Ad-
visory Group (NIAG), w celu opracowania metodyki oceny dojrzatosci systemu,System of Interest (SOI) Ma-
turity assesment through NATO system life managment perspective”.

27 pazdziernika odbyta sie uroczystos¢ z okazji 60-lecia pracy naukowej gen. bryg. prof. dr. hab. inz.
Jerzego Lewitowicza.

Wykonano naprawe na poszyciu kadtuba samolotu C-130 Hercules z wykorzystaniem kompozytéw po-
limerowych typu prepreg w tzw. technologii Bonded Composite Patch Repair.

20 stycznia ITWL odwiedzit Szef Inspektoratu Implementacji Innowacyjnych Technologii Obronnych ptk
dr hab. inz. Stawomir Augustyn oraz petnomocnik Ministra Obrony Narodowej ds. Budowy i Wdrazania Na-
rodowego Centrum Wspomagania Operacji Powietrznych gen. dyw. w st. spocz. pil. Henryk Pietrzak.

9 marca Instytut wspoélnie z Wojskowym Instytutem Medycyny Lotniczej powotat Osrodek Szkolenia
Cztonkéw i Ekspertow Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych.

22 marca w konkursie ,Innowacje dla Sit Zbrojnych RP” Instytut otrzymat nagrode Il stopnia w kategorii
projekt badawczo-rozwojowy (wraz z Politechnika Warszawska) za ,Zastosowanie technik mikrofalowych
do obserwacji powierzchni Ziemi” oraz wyréznienie za,Opracowanie technologii flar i kaset do ich odpala-
nia, spetniajgcych wymogi STANAG 4687, do obrony biernej lotniczych platform zatogowych”.

14 czerwca w kosciele woj-

2016

2017

skowo-cywilnej parafii Matki
Boskiej Ostrobramskiej na
Boernerowie zawist logotyp
Instytutu Technicznego Wojsk
Lotniczych.

Podczas targow MSPO
podpisano umowe pomiedzy
ITWL a NATO Alliance Ground
Surveillance Management
Agency (NAGSMA) na reali-
zacje projektu laboratorium
wirtualnego pola walki Battle
Laboratory dla systemu Allian-
ce Ground Surveillance (AGS)
oraz z firma THALES na wspot-
prace w zakresie integracji
systemu rakiet indukcyjnych
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2018

2019

Thales Telson 22 ze Smigtowcem Mi-24 z wykorzystaniem systemu zarzadzania uzbrojeniem opracowanym
w ITWL.

Rozpoczeto wydawanie naukowej publikacji recenzowanej ,Aviation Advances & Maintenance’, ktéra
stanowi kontynuacje czasopisma,Prace Naukowe ITWL".

27 pazdziernika Decyzjg Ministra Obrony Narodowej prof. dr hab. inz. Jézef Zurek otrzymat nagrode za
catoksztatt dorobku naukowego.

7 listopada Instytut odwiedzit Gtéwny Inzynier Wojsk Lotniczych w Inspektoracie Wsparcia SZ RP ptk
Janusz Zawislak.

9 listopada przybyt z wizyta do ITWL Szef Inspektoratu Ministerstwa Obrony Narodowej ds. Bezpieczen-
stwa Lotéw ptk dypl. pil. Robert Cierniak.

6 grudnia w konkursie na najlepsza prace naukowa i wdrozenie z obszaru obronnosci zespét badawczy
Instytutu otrzymat Nagrode Ill stopnia za,System Informatyczny wspierajacy proaktywne zarzadzanie bez-
pieczenstwem lotéw w Stuzbie Ruchu Lotniczego SZ RP — TURAWA MATS". Zespot badawczy: pptk dr hab.
inz. Mariusz Zieja, dr inz. Pawet Gotda, mgr inz. Barttomiej Kurzyk, mgr inz. Andrzej Kobiatka, mgr inz. Pawet
Dygnatowski, Aleksander Szporka i mgr inz. Krzysztof Gtyda.

W latach 2017-2018 przeprowadzono prace majace na celu wdrozenie do systemu zarzgdzania wyma-
gan nowych wydan normy PN-EN ISO 9001:2015 - 10, Systemy zarzadzania jakoscig. Wymagania”.

Do tego roku w Instytucie uzyskano 363 patenty, prawa ochronne na wzory uzytkowe, wykonano
427 zgtoszen wynalazkéw, wzoréw uzytkowych i przemystowych.

1 marca w konkursie ,Polski Produkt Przysztosci” Instytut zostat wyrézniony za bezzatogowy statek po-
wietrzny pionowego startu i lgdowania ATRAX. Organizatorem konkursu byta Agencja Rozwoju Przedsie-
biorczosci i Narodowe Centrum Badan i Rozwoju.

15 czerwca odbyty sie obchody 65-lecia Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych. Patronat honorowy
nad Swietem objat Prezydent RP Andrzej Duda.

29 czerwca Instytut zostat wyrézniony w ramach konkursu ,Eureka! DGP - odkrywamy polskie wyna-
lazki” za ,Ukfad do badan poréwnawczych paliw lotniczych’, ktérego twércami byli: dr inz. Bartosz Gawron,
dr inz. Wojciech Dziegielewski, dr inz. Jarostaw Sarnecki i Andrzej Kosiak.

6 lipca pracownik naukowy Instytutu profesor Jerzy Lewitowicz uhonorowany zostat odznaczeniem
»Zastuzony dla Warszawy”. Odznaczenie od Rady Miasta otrzymat za catoksztatt dorobku naukowego oraz
krzewienie lotnictwa warszawskiego wsréd mtodziezy szkolne;j.

7 sierpnia zgodnie z Decyzja nr 196/DPZ Minister Obrony Narodowej do petnienia obowiazkéw Dyrek-
tora Instytutu Technicznego Wojsk Lotnicznych zostat wyznaczony pptk rez. dr hab. inz. Mirostaw Kowalski,
prof. ITWL, ktéry nasepnie z dniem 28 wrzesnia zgodnie z Decyzja nr 255/DPZ Minister Obrony Narodowej
powotat na stanowisko Dyrektora ITWL. Kolejng decyzja nr 256/DPZ Minister Obrony Narodowej powotat
na stanowisko zastepcy dyrektora ds. organizacyjno-technicznych pptk. rez. dr. inz. Jarostawa Sarneckiego.

28 wrze$nia w Mazowieckim Urzedzie Wojewddzkim w Warszawie pracownica Instytutu Izabela Zubko-
-Jarnicka, poetka, pisarka otrzymata nadany przez Prezydenta RP brazowy Krzyz Zastugi.

23 pazdziernika Instytut goscit Szefa Zarzadu Kierowania i Dowodzenia — P6 ze Sztabu Generalnego WP
gen. bryg. Roberta Drozda.

1 listopada Dyrektor ITWL powotat Zaktad Kompozytowych Konstrukgji Lotniczych pod kierownictwem
mijr. dr. inz. Mariusza Zokowskiego.

22 listopada w 100-lecie Lotnictwa Polskiego odbyta sie w Instytucie uroczysta konferencja naukowo-
-techniczna ,Stulecie polskiego lotnictwa. Perspektywy rozwoju”

11 grudnia z wizyta do ITWL przybyt Dyrektor Departamentu Infrastruktury MON gen. bryg. Dariusz
Ryczkowski.

1 lutego w wyniku reorganizacji Dziat Rozwoju i Promocji zmienit nazwe na Dziat Promocji, natomiast
Dziat Wsparcia zmienit nazwe na Dziat Koordynacji Wspotpracy Zewnetrznej oraz okreslono nowe zadania.

27 czerwca Prezydent RP nadat tytut naukowy profesora nauk technicznych dr. hab. inz. Sylwestrowi
Ktyszowi.

8 lipca z wizytg do ITWL przybyt Sekretarz Stanu w Ministerstwie Srodowiska Michat Kurtyka.
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30 maja odbyta sie uroczystos¢ wreczenia Instytutowi odznaki honorowej,Za zastugi dla Wynalazczo-
$ci” nadanej przez Prezesa Rady Ministréw Mateusza Morawieckiego.

2 grudnia ITWL odwiedzit Szef Inspektoratu MON ds. Bezpieczenstwa Lotow gen. bryg. pil. Robert Cierniak.

Od 2019 roku realizowany jest temat badawczy Satelitarny System Laserowego Wykrywania Zagrozen

Kolizyjnych.

14 sierpnia podczas obchodéw Swieta Wojska
Polskiego Dyrektor wreczyt medal nr 1 ,Za zastugi
dla ITWL" gen. bryg. w st. spocz. prof. dr. hab. inz. Je-
rzemu Lewitowiczowi.

W latach 2020-2022 skonstruowano sensor sys-
temu MWS (systemu ostrzegajgcego o odpaleniu
pocisku rakietowego) oraz zbudowano symula-
tor odpalenia pocisku rakietowego, umozliwiajacy
ksztattowanie charakterystyki wypromieniowywane-
go impulsu UV.

18 listopada ITWL zostat wyrdzniony Srebrnym
Laurem za projekt ,Wdrozenie prototypu Systemu
Monitorowania Stanu Technicznego dla $migtowca
Mi-8". Nagrode przyznano w ramach konkursu na
najlepszy produkt innowacyjny ,Laur Innowacyjno-
$ci 2020".

Dyrektor ITWL dr hab. inz. Mirostaw Kowalski, prof. TWL wrecza medal
pamiatkowy ,Za zastugi dla ITWL" Profesorowi Jerzemu Lewitowiczowi

Rozpoczeto prace projektowe nad bezzatogowa, autonomiczng platforma pomiarowa do badania no-
$nosci naturalnych nawierzchni lotniskowych w sposéb ciggty oraz monitorowania i patrolowania stanu
nawierzchni elementéw funkcjonalnych lotniska o kr. BIZON.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej nadat 6 kwietnia tytut profesora nauk technicznych dr. hab. inz.

Mirostawowi Nowakowskiemu, prof. ITWL.

7 kwietnia w Instytucie ztozyt wizyte Szef Sztabu Generalnego WP gen. Rajmund Andrzejczak.

Maj - czasopismo popularno-naukowe ,Aktualnosci Lotnicze - AKLOT” doczekato sie 40 lat istnienia. Od
28 lat redaktorem naczelnym pisma jest mgr inz. Krzysztof Bubrzyk.

Dyrektor ITWL dr hab. inz. Mirostaw Kowalski, prof. ITWL, 14 czerwca zostat wybrany na cztonka zarzadu

Stowarzyszenia Polskiego Przemystu Lotniczego.

17 czerwca podczas obchoddw 68. rocznicy powotania ITWL odbyta sie uroczysto$¢ wreczenia Medalu
»Za zastugi dla ITWL" ptk. w st. spocz. prof. dr. hab. inz. Henrykowi Tomaszkowi i Barbarze Zabkowicz.

5 lipca w ogrodach Ambasady Francuskiej od-
byfa sie uroczystos¢ wreczenia pracownikowi na-
ukowemu Instytutu prof. dr. hab. inz. Ryszardowi
Szczepanikowi insygniow Oficera Orderu Palm Aka-
demickich. Order przyznata Minister Edukacji Naro-
dowej, Szkolnictwa Wyzszego i Badan Naukowych
Francji w uznaniu za jego wktad w rozwdj francu-
sko-polskiej wspotpracy naukowej w dziedzinie lot-
nictwa.

6 pazdziernika Instytut odwiedzit Dowdédca Gar-
nizonu Warszawa ptk Tomasz Dominikowski.

Powotano do zycia Centrum Wsparcia Inzynier-
skiego Systemoéw Obrony Powietrznej (CWI SOP),
ktore skoncentruje dziatania naukowe i techniczne
Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych w obsza-
rze obrony powietrznej kraju.

Prof. Ryszard Szczepanik po otrzymaniu insygniéw Oficera Orderu Palm
Akademickich

Opracowano metodyki umozliwiajgce wykrywanie uszkodzen na powierzchni ptatowca samolotu M-346.

2020

2021
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2022

18 maja z rak Prezydenta RP tytut naukowy profesora nauk inzynieryjno-technicznych odebrat dr hab.

Andrzej Kulczycki.

15 czerwca z okazji 69. rocznicy powotania ITWL odbyto sie posiedzenie Kadry Zarzadzajacej ITWL. Pod-
czas spotkania Dyrektor ITWL wreczyt Medale, Za zastugi dla ITWL". Medale otrzymali: ptk w st. spocz. drinz.
Zbigniew Zmudzinski, mgr inz. Teresa Btazejewicz oraz ptk w st. spocz. dr inz. Henryk Gajewski.

Zgodnie z decyzja Ministra Obrony Narodowej nr 117/MON z dnia 22 sierpnia 2022 r. Instytut Tech-
niczny Wojsk Lotniczych zmienit swoje podporzadkowanie. ITWL zostat podporzadkowany Wiceministro-
wi, Sekretarzowi Stanu w Ministerstwie Obrony Narodowej — Panu Marcinowi Ociepie, za posrednictwem

Departamentu Innowacji MON.

W ramach konsorcjum z KONFEXIM-2 Sp. z 0. o.
opracowano kompleksowy System MUP Rescue
Pack (MUP-RP) przeznaczony dla cztonkéw zatdg
wojskowych statkéw powietrznych ($migtowcow
i samolotow poddzwiekowych oraz samolotéw wy-
posazonych w fotele katapultowe).

Uchwata Rady Naukowej ITWL z dnia 30 marca
2022 r. przyznano prof. dr. hab. inz. J6zefowi Zurko-
wi tytut Honorowego Cztonka Rady Naukowej ITWL.
Uroczysto$¢ nadania odbyta sie 26 pazdziernika
2022 r. podczas posiedzenia Rady, ktorej przewod-
niczyt prof. dr hab. inz. Wojciech Wawrzynski.

27 pazdziernika w Instytucie ztozyt wizyte
Dowddca Wojsk Obrony Terytorialnej gen. broni
Wiestaw Kukuta.

Dowddca Wojsk Obrony Terytorialnej gen. broni Wiestaw Kukuta
Zwizyta w Instytucie

Dyrektor dr hab. inz. Mirostaw Kowalski, prof. ITWL i przewodniczacy
Rady Naukowej ITWL prof. dr hab. inz. Wojciech Wawrzynski (w Srodku)
gratuluja Profesorowi J6zefowi Zurkowi

Instytut czynnie uczestniczyt w procesie pozy-
skania i wdrozenia do Sit Zbrojnych RP testerow tar-
cia CSR (ang. continuous skid resistance), przeznaczo-
nych do pomiaru wspdtczynnika tarcia nawierzchni
lotniskowych wptywajacego bezposrednio na diu-
gos¢ drogi hamowania statkéw powietrznych.

17 listopada odbyta sie uroczystos¢ z okazji 50.
rocznicy pracy w ITWL prof. dr. hab. inz. Ryszarda
Szczepanika. Jubilat uhonorowany zostat przez Dy-
rektora ITWL Medalem ,Za zastugi dla ITWL".

Instytut 29 grudnia stat sie wifascicielem 100%
udziatéw w spétce Nylonbor.
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XXI w. Instytut kontynuuje prace w wyznaczonych

wczedniej kierunkach oraz - wraz ze zmieniajacy-
mi sie uwarunkowaniami organizacyjnymi, techniczny-
mi i technologicznymi, zwfaszcza od momentu wejscia
Polski do NATO, dostosowuje tematyke i zakres licznych
prac do nowych potrzeb Sit Zbrojnych RP. Prowadzone
sg prace naukowe, badawczo-rozwojowe, wdrozeniowe
i techniczno-ustugowe zwigzane z budows i eksploata-
cja techniki lotniczej i uzbrojenia lotniczego. Opracowuje
sie m.in. technologie, metody badan, nowe konstrukcje,
programy badawcze, metodyki eksploatacyjne i projek-
ty techniczne sprzetu lotniczego i srodkéw bojowych.
W zwigzku z wigczeniem do ITWL Wojskowego Osrodka
Badawczo-Rozwojowego Materiatéw Pednych i Smaréw
(2006 r.) i utworzeniem nowych zaktadéw Integracji Sys-
temow C4ISR (2007 r.) oraz Kompozytowych Konstrukgji
Lotniczych (2018 r.) zakres dziatalnosci Instytutu rozsze-
rzyt sie i obecnie obejmuje nastepujace kierunki:

= badania naziemne i w locie,

= systemy diagnostyczne dla techniki lotniczej,
= wspomaganie sterowania eksploatacja,

= symulacja i modelowanie,

= awionika,

= uzbrojenie lotnicze,

= systemy rozpoznania, dowodzenia i szkolenia,
= integracja systeméw transmisji danych C4ISR,
= bezzatogowe statki powietrzne,

= diagnostyka powierzchni roboczych lotnisk,
= badania paliw i cieczy roboczych,

= testyicertyfikacja wyrobow.

Caty potencjat naukowo-badawczy Instytutu jest
podporzadkowany ksztattowaniu procesu eksploatacji SP
w taki sposdb, aby zapobiegac niepotrzebnym zdarzeniom
lub minimalizowac¢ ich skutki, czyli nieustannie podwyz-
szac¢ niezawodnosc¢ i bezpieczenstwo lotéw. Zadania te re-
alizuje obecnie dziesie¢ zaktadéw naukowo-badawczych.

Zaktad Uzbrojenia Lotniczego

Na strukture Zaktadu Uzbrojenia Lotniczego sktadaja

sie cztery pracownie i laboratorium:

= Pracownia kierowanych lotniczych $rodkéw bojo-
wych,

= Pracownia badan poligonowych,

= Pracownia niekierowanych lotniczych srodkéw bojo-
wych,

= Pracownia imitatoréw celéw powietrznych,

= Laboratorium Uzbrojenia i Sprzetu Wojskowego.
Podstawowym zadaniem Zaktadu Uzbrojenia Lotni-

czego jest opracowywanie, modernizowanie i badanie

uzbrojenia lotniczego.
Zasadnicze kierunki prac realizowanych przez Zaktad to:

= badanie niezawodnosci poktadowego uzbrojenia lot-
niczego oraz prawidtowosci dziatania lotniczych srod-
kéw bojowych,

= badanie systeméw eksploatacji uzbrojenia,

= badanie mozliwosci przedtuzenia okresu uzytkowa-
nia lotniczych srodkéw bojowych po okresie gwaran-
towanym przez dostawce,

= opracowywanie nowych wzoréw lotniczych srodkow
bojowych,

modernizacja wyposazenia poktadowego samolotéw
i Smigtowcdw poprzez wykorzystanie nowych rozwia-
zan technicznych w systemach nawigacyjno-celowni-
czych,
= opracowywanie nowych systeméw technicznego
zabezpieczenia szkolenia wojsk lotniczych na ziemi
iw powietrzu,
= opracowywanie nowych metod badan poligonowych
i w locie systemow uzbrojenia lotniczego na podsta-
wie prac badawczych z zakresu dynamiki obiektow,
efektywnosci zastosowania bojowego, pirotechniki,
optoelektroniki oraz nawigacji,
= opracowywanie dokumentéw normatywnych, jak
Normy Obronne, dotyczacych uzbrojenia lotniczego.
Produkowane w kraju lotnicze srodki bojowe sa w duzej
mierze opracowane w Instytucie Technicznym Wojsk Lotni-
czych, a nastepnie przekazywane do produkgji w przemy-
$le. Wraz z przedsiebiorstwem MESKO S.A. Zaktad Uzbroje-
nia Lotniczego opracowat i wdrozyt niekierowane lotnicze
pociski rakietowe kalibru 70 mm oraz 15-lufowe wyrzutnie
WW-15 i WW-15/N, stuzgce do odpalania ww. pociskéw ka-
libru 70 mm ze smigtowcéw bojowych.
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Wyrzutnia WW-15 podwieszona na belce smigtowca W-3WA

Kolejny produkt — ¢wiczebny zestaw bombardierski
LBCw10, opracowany i wykonany we wspotpracy ITWL
i Zaktadéw Metalowych DEZAMET, przeznaczony jest
do praktycznego szkolenia podstawowego personelu
latajgcego w zakresie uzycia broni bombardierskiej na
samolotach Su-22, MiG-29i TS-11 Iskra. Lotnicza bomba
¢wiczebna zawiera fadunek sygnalizacyjny umozliwiajacy
$ledzenie toru lotu bomby po oddzieleniu jej od nosiciela.

Wiekszos¢ lotniczych $rodkéw bojowych zostata
wprowadzona do eksploatacji w Lotnictwie Sit Zbroj-
nych RP na podstawie badan realizowanych przez Zaktad
Uzbrojenia Lotniczego, w tym przez Laboratorium Uzbro-
jenia i Sprzetu Wojskowego. Laboratorium wykonuje
badania w Il trybie Ustawy o systemie oceny zgodnosci
wyrobow przeznaczonych na potrzeby obronnosci i bez-
pieczenstwa panstwa i stosuje 18 akredytowanych pro-
cedur badawczych. Podstawowe warunki (czynniki) ba-
dan uzbrojenia lotniczego zostaty okreslone w Normach
Obronnych i nalezag do nich: czynniki klimatyczne, mecha-
niczne, elektryczne i srodowiskowe. Realizacja w Insty-
tucie programu badan uzbrojenia lotniczego wymagata
organizacji specjalnych laboratoriéw (stacji badawczych)
dysponujacych wyposazeniem badawczym i warunkami
umozliwiajacymi bezpieczne prowadzenie badan.

W szkoleniu poligonowym wojsk obrony przeciw-
lotniczej wazna role odgrywaja imitatory celéw po-
wietrznych, stuzace do treningu i wykonywania strzelan
rakietowych, wzbogacajace arsenat Srodkéw pozoragiji
wspotczesnego pola walki. W Instytucie prace nad celami
powietrznymi prowadzone s3 od lat 50. ubiegtego wie-
ku. Jako pierwszy powstat cel holowany Gacek (1961 r.).
W latach 90. opracowano i wdrozono spadochronowe
cele powietrzne, nastepnie stworzono rodzine celéw ra-
kietowych. W 2001 r. wdrozony zostat sterowany rakieto-
wy cel powietrzny SRCP-WR, ktéry imituje rzeczywisty cel
o skutecznej powierzchni odbicia radiolokacyjnego, cha-
rakterystycznej dla samolotu mysliwskiego. Po odpaleniu

z samolotu z lotu poziomego wykonuje lot sterowany
programowo.

W 2013 i 2014 r. wdrozono zestawy imitatorow celéw
powietrznych ICP-1i ICP-R wraz z wyrzutnig naziem-
na, do szkolenia pododdziatéw obrony przeciwlotniczej
w zakresie zwalczania srodkdw napadu powietrznego ra-
kietami krotkiego zasiegu ziemia—powietrze i powietrze—
—powietrze oraz amunicjg z przeciwlotniczych zestawéw
artyleryjskich.

Jednym z kierunkéw badawczych realizowanych
od poczatku powstania Instytutu jest badanie srodkow
bojowych majacych na celu okreslenie mozliwosci prze-
dtuzenia okresu przydatnosci technicznej (OPT). W szcze-
go6lnym przypadku badaniom podlegajg srodki bojowe,
ktére utracity gwarancje producenta. Badania tego ro-
dzaju prowadzone sg we wspodfpracy z innymi zaktadami
ITWL oraz z Wojskowa Akademia Techniczna i Instytutem
Przemystu Organicznego. Badania te sg Zrodtem informa-
cji, ktére umozliwiaja:
= planowe i optymalne zuzycie zgromadzonych srod-

kéw,
= okredlenie wptywu warunkdéw i sposobéw eksploata-

cji na trwatos¢ i niezawodnos¢ srodkéw bojowych

i systemoéw uzbrojenia lotniczego oraz bezpieczen-

stwo ich uzycia,
= prowadzenie analiz przyczyn wystepowania usterek

i trwatych niesprawnosci monitorowanych wyrobéw,
= podejmowanie dziatanh prowadzacych do zminima-

lizowania wptywu warunkéw eksploatacji na utrate

zdatnosci srodkéw bojowych,

= podejmowanie decyzji o przekazaniu wyrobdéw do
utylizacji lub na inne cele (wyroby szkolne, cele po-
wietrzne itp.),

= wczesniejsze planowanie i podejmowanie decyzji
o zakupie srodkéw bojowych i systemoéw uzbrojenia.

Przyktadowy zapis sygnatéw z czujnikéw cisnienia na wielokanatowym
urzadzeniu rejestrujacym
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Badanie whasnosci gtowic bojowych — sekwencja obrazow z kamery PHANTOM obrazujaca ekspansje goracych produktéw detonadji

Sekwencja obrazéw z kamery wideo obrazujaca proces ekspansji kuli ognistej

W badaniach tych duzy nacisk nakierowany jest
na doskonalenie metod pomiarowych. Pomiar zjawisk
towarzyszacych procesom szybkozmiennym wyma-
ga stosowania nowoczesnej specjalizowanej aparatu-
ry zapewniajgcej doktadny pomiar parametréw oraz
umozliwiajacej szybka analize uzyskanych wynikéw.
Przyktadem moze by¢ zastosowanie wielokanatowego
rejestratora danych stosowanego podczas badan wia-
snosci razacych gtowic bojowych. Urzadzenie to umoz-
liwia jednoczesny zapis do 24 sygnatéw z czujnikéw na
jednej wspdlnej osi czasowe;j.

W 2001 r. wdrozono system obiektywnej oceny uzy-
cia srodkéw bojowych w czasie rzeczywistym na poli-
gonie lotniczym w Nadarzycach. Umozliwia on pomiar
wspotrzednych upadku lotniczych srodkéw bojowych,
wyznaczenie ich charakterystyk technicznych i balistycz-
nych, monitoring obszaru powietrznego i pola roboczego
poligonu oraz zobrazowanie uzyskanych informacji z sys-
temoéw pomiarowych na stanowisku kierowania poligo-
nu. System ten sktada sie z podsysteméw: naziemnego re-
jestratora trafier broni kierowanej laserowym systemem
naprowadzania (tarcza laserowa), mikrosejsmologiczne-
go systemu do pomiaru wspoétrzednych punktu upadku

srodkéw bojowych, naziemnych rejestratorow trafien
akustycznego i bezwtadnosciowego.

Zaktad, jako lider konsorcjum, w ramach projektu
obronnego z Narodowym Centrum Badan i Rozwoju
(NCBR), opracowat, zabudowat i wdrozyt do eksploatagji
system bezpieczenstwa ladowego na Centralnym Poligo-
nie Sit Powietrznych w Ustce. System zapewnia prowadze-
nie ¢wiczen, w tym przede wszystkim strzelah bojowych,
przy petnym monitoringu (w czasie rzeczywistym) obiek-
tow/miejsc objetych systemem, zwiekszajac bezpieczen-
stwo prowadzenia ¢wiczen.

W latach 2016-2020 realizowany byt projekt finanso-
wany przez NCBR pt.: ,Laserowy system korekcji toru lotu
dla bomb lotniczych”, ktérego celem byto opracowanie
demonstratora technologii bomby lotniczej wyposazonej
w laserowy uktad korekgji lotu. Z uwagi na interdyscypli-
narny charakter pracy, w projekcie zawarto problematyke
zwigzang z okresleniem zatozen konstrukcyjnych bomby
korygowanej, modelowaniem wtasciwosci dynamicznych
ruchu bomby w réznych stanach lotu, projektowaniem
i badaniem réznych wersji elektrooptycznych ukfadéw
detekcji promieniowania laserowego, a takze uktadami
sterowania lotem bomby korygowanej. Ponadto, w trak-
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Bomba LBCw-10K V7.4 na podwieszeniu $migtowca Mi-24

cie realizacji postawionego zadania, przeprowadzony zo-

stat m.in. proces wielopoziomowego projektowania po-

legajacego na symulacyjnej i doswiadczalnej weryfikagji

uzyskanych rezultatow. W efekcie wyniki projektu stano-

wig metodyke catosciowego ujecia najistotniejszych pro-

bleméw zwiazanych z projektowaniem bomb lotniczych

naprowadzajacych sie na odbity promien laserowy. W wy-

niku realizacji projektu wykonano m.in.:

= model fizyczny i matematyczny lotniczej bomby kory-
gowanej,

= program symulacyjny bomby korygowanej,

= wiasny uktad detekcji promieniowania laserowego,

= dokumentacje konstrukcyjng demonstratora techno-
logii bomby korygowanej,

= partie demonstratoréw technologii bomby korygo-
wanej,

= przedstawiono wnioski z realizacji badan naziemnych

i w locie bomby korygowane;j.

Réwniez ze srodkéw z NCBR realizowany byt projekt,
ktérego cel gtéwny wynikat z koniecznosci lepszego za-
bezpieczenia statkéw powietrznych pochodzenia rosyj-
skiego znajdujacych sie w wyposazeniu Sit Powietrznych

Demonstrator technologii stanowiska do oceny skutecznosci termicznych
naboi zaktdcajacych

RP, m.in. $migtowcédw Mi-17, Mi-24, W-3. Sg one wyposazo-
ne w belki ASO-2W przeznaczone do odpalania rosyjskich
termicznych naboi zaktdcajacych (tzw. flar) PPI26. Z tego
powodu opracowane zostaty:

= kasety K-811H umozliwiajagce odpalanie z belek

ASO-2W termicznych naboi zaktécajacych standardu

NATO 1x1x8” o mocy promieniowania pieciokrotnie

wiekszej od flary PPI-26,
= termiczne naboje zaktécajace 1x1x8" TNZ-811H spet-

niajace wymagania STANAG 4687,
=z uwagi na planowane zakonczenie eksploatacji sa-

molotéw MiG-29i Su-22 opracowano flary TNZ-26

standardu rosyjskiego.

Wyzej wymienione produkty przeszty z wynikiem po-
zytywnym badania kwalifikacyjne.

Nalezy nadmieni¢, ze powyzsze dziatania umozliwi-
ty produkcje przez polski przemyst flar, ktére dotychczas
byty importowane.

Ponadto w ramach projektu wykonane zostaty de-
monstratory technologii:
= aparatury do oceny skutecznosci systemu ochrony

biernej, umozliwiajacej okreslenie optymalnej se-

Demonstrator technologii programowalnego systemu odpalania naboi
zaktdcajacych zintegrowanego z sensorem UV
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kwencji odpalania flar i manewru statku powietrzne-
go zaktdcajacego prace samonaprowadzajgcego sie
na podczerwien pocisku rakietowego,

= programowalnego systemu odpalania flar, umozli-
wiajacego odpalenie optymalnej sekwengji flar oraz

informujacego zatoge statku powietrznego o wysta-
pieniu zagrozenia i jego kierunku.

Zaktadem kieruje dr inz. Mariusz Pietraszek

Zaktad Integracji Systemow C4ISR

Zak’rad Integracji Systeméw C4ISR zostat utworzo-

ny w 2007 r. Podstawowymi zadaniami realizowa-

nymi przez pracownie Zaktadu sa:

= integracja i obstuga systemoéw LINK,

= badanie systeméw/urzadzen elektronicznych,

= integrowanie systemoéw optoelektronicznych,

= tworzenie srodowiska symulacji rozproszonej syste-
mow obrony powietrznej.

Od poczatku funkcjonowania Zakfadu specjalisci sa
zaangazowani w projekty z dziedziny ,zotnierz przyszto-
$ci”, ktore sg aktualnie w centrum zainteresowania zaréw-
no wojska (taktyka), jak i przemystu (nowe technologie,
materiaty). Poniewaz aktualnie ok. 80% naszych zotnierzy
nie jest wyposazonych w nowoczesne systemy tgcznosci,
transmisji danych, zobrazowania nocnego/termicznego
itp., propozycje systeméw powinny uwzglednia¢ modu-
larnosc i stopniowe wprowadzanie nowych rozwiazan.

W latach 2008-2010 w Zaktadzie opracowano wy-
posazenie do indywidualnej ochrony Zotnierza, system
zobrazowania w podczerwieni oraz podsystem dowo-
dzenia pola walki, lokalizacji, identyfikacji i facznosci
pojedynczego zotnierza. Nowoczesne wyposazenie do
indywidualnej ochrony z hetmem (AHEAD - Advanced
Helmet and Devices for
Individual Protection)
zawiera: kamere niskie-
go poziomu oswietlenia
(LLLTV), kamere termowi-
zyjna, detektor akustycz-
ny, detektor radiologiczny
i czujniki monitorujace pa-
rametry zycia. Kamera na
podczerwient jest dodat-
kowym zmystem dla zot-
nierza. Pomaga zwiekszy¢
bezpieczenstwo podczas
zadan bojowych, gdy naj-
istotniejsza jest informa-
Cja o terenie i obiektach
w odlegtosci kilkunastu do
kilkuset metrow. Wyswie-  System zobrazowania w podczerwieni
tlacz nahetmowy zapew- dlapojedynczego zotnierza

nia wygodne zobrazowanie danych z kamery. Podsys-
tem dowodzenia umozliwia wymiane danych pomiedzy
urzadzeniami indywidualnego wyposazenia Zotnierza
a stanowiskiem kierowania, ze szczeg6lnym uwzgled-
nieniem kierowania elementami uzbrojenia, identyfika-
¢ji i lokalizacji.

W 2011 r. opracowano demonstrator technologii za-
ktécania, nakierowanego zakiécania i przeciwdziatania
celowemu zaktécaniu odbiornikéw systemdédw nawigagji
satelitarnej GNSS, a szczegdlnie GPS.

W latach 2011-2017, kontynuujac prace nad syste-
mami zaktécajacymi, skonstruowano ukfad do testéw na
mozliwos¢ zaktdcania pracy uktadéw optoelektronicz-
nych wyposazonych w réznego typu sensory. Przeprowa-
dzono prace majace na celu stworzenie systemu umoz-
liwiajacego zaktocenie pracy detektora zabudowanego
w gtowicach rakiet naprowadzanych na odbity promien
lasera, rakiet wyposazonych w termiczne gtowice samo-
naprowadzajace oraz systeméw obserwacyjnych (i obser-
wacyjno-celowniczych). W systemie wykorzystano kilka
laserow pokrywajacych zakres 1-12 um (podczerwien)
wykorzystywany przez pociski rakietowe wyposazone
w optoelektroniczna gtowice samonaprowadzajaca.

W latach 2012-2015, w wyniku realizacji projektu IN-
NOTECH (projekt finansowany przez NCBR), w Zaktadzie
zbudowano laserowy system zobrazowania przestrzen-
nego LASOP, ktory jest urzadzeniem przeznaczonym do
zabudowy na statkach powietrznych zdolnych do ma-
newru pionowego ladowania, takich jak $migtowce za-
togowe, bezzatlogowe oraz multikoptery bezzatogowe,
pozwalajacym na uzyskanie tréjwymiarowego zobrazo-
wania terenu (w postaci mapy 3D) znajdujacego sie pod
statkiem powietrznym, podczas zawisu poprzedzajacego
manewr ladowania, co umozliwia zatodze lub operatoro-
wi ocene stanu ladowiska zaréwno w dzien, jak i w nocy,
podczas dobrych i ztych warunkéw atmosferycznych
(mgta, deszcz).

W 2013 r. specjalisci z Zaktadu zaprojektowali i wy-
konali model badawczy optoelektronicznej gtowicy ob-
serwacyjnej WH-1, przeznaczonej do wspétpracy z bez-
zatogowym $migtowcem ILX-27. Model gtowicy zostat
zabudowany na pokfadzie smigtowca wystawionego na
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MSPO w Kielcach w 2013 r. Smigtowiec jako catosciowy
system uzyskatl wéwczas wyrdznienie specjalne Ministra
Obrony Narodowej. Obecnie prowadzone sg badania
ulepszonego modelu gtowicy obserwacyjnej PTZ o mo-
dutowej budowie z mozliwoscig adaptacji do wybranego
zastosowania.

W Zaktadzie opracowano réwniez Demonstrator
transferu technologii systemoéw LINK - Wzorzec Stan-
dardéw LINK, ktéry umozliwia poddawanie procesowi
walidacji narodowych systeméw dowodzenia i tagcznosci
w zakresie Taktycznych taczy Danych LINK poprzez reali-
zacje testow, szkolen oraz dokonywanie analizy stopnia
interoperacyjnosci systeméw wykorzystujacych stan-
dardy LINK. Funkcjonowanie Wzorca Standardéw LINK
jako Zrodta poprawnego standardu transmisji danych
taktycznych LINK jest oparte na rozwigzaniach technicz-
nych panstw NATO. Umozliwia to realizacje procesu wa-
lidacji z podobnymi rozwigzaniami technicznymi innych
panstw wykorzystujacych Taktyczne tacza Danych LINK
w ramach testéw interoperacyjnosci w zakresie interope-
racyjnosci systeméw LINK.

Opracowano takze system zarzadzania radiobikonami
SAR, zwiekszajacy dotychczasowe mozliwosci krajowych
stuzb ratowniczych w zakresie ratownictwa lotniczego,
a takze wspotpracy z ogdlnoswiatowym systemem ratow-
niczym COSPAS-SARSAT. Opracowano réwniez oprogra-
mowanie wspierajace planowanie i optymalizacje elemen-
téw ugrupowania wojsk OPL — Narzedzie Planowania Misji
OP, a takze koncepcje jednolitego, zintegrowanego szko-
lenia w zakresie taktycznych systeméw transmisji danych
(TSTD) LINK dla Sit Zbrojnych RP. Ponadto przeprowadzono
cykl szkolen dla personelu operacyjnego i technicznego Sit
Zbrojnych RP na poziomie kursu AT-101 i AT-401 oraz szko-
lenie dla kadry kierowniczej SZ RP w zakresie operacyjnego
wykorzystania systemu LINK 16.

W latach 2015-2018 zostat wykonany projekt (reali-
zowany w ramach umowy z Narodowym Centrum Badan
i Rozwoju) Zautomatyzowanego Systemu Optycznej Ob-
serwacji i Sledzenia Obiektéw w Przestrzeni Kosmicznej
ASOPEK. System ten, o modutowej budowie (moduto-
wos¢ zaréwno hardware’owa, jak i modutowos¢ oprogra-
mowania), umozliwia budowe kompletnego systemu Pol-
skiego Space Situation Awareness (SSA), zachowujac przy
tym mozliwos¢ jego rozbudowy i wspotpracy z systema-
mi w innych krajach. Pozyskanie zdolnosci do obserwacji
oraz $ledzenia obiektéw kosmicznych, w tym zwtaszcza
sztucznych satelitéw Ziemi sg szczegodlnie istotne dla
obronnosci i bezpieczenstwa panstwa.

Na podstawie porozumienia Instytutu z Polska Agen-
cjg Kosmiczng w 2023 r. system ASOPEK zostanie umiesz-
czony w obserwatorium potudniowym PAK, a wyniki ob-
serwacji zostang udostepnione europejskiej sieci SSA.

Zaktad wspotuczestniczyt w realizacji projektu ,Me-
tody i Sposoby Ochrony i Obrony przed Impulsami HPM”.
Bierze udziat w pracach badawczych nad absorberami
i ich zastosowaniem do lotniczych, kompozytowych ma-
teriatow konstrukcyjnych i struktur ekranujacych, celem
stworzenia rozwigzan umozliwiajacych zabezpieczanie
obiektow latajacych i wspdtpracujacych z nimi systemow
naziemnych. W roku 2021 r. zakonczono zadanie reali-
zowane w ramach etapu IV B przez Instytut Techniczny
Wojsk Lotniczych. Celem byto opracowanie technologii
ekranow elektromagnetycznych, ktérych wiasciwosci
umozliwig skuteczng ochrone przed oddziatywaniem im-
pulséw HPM na urzadzenia techniki lotniczej, zas parame-
try mechaniczne umozliwig stosowanie ich na statkach
powietrznych.

We wrzesniu 2017 r., podczas targéw MSPO w Kiel-
cach podpisana zostata umowa pomiedzy Instytutem
Technicznym Wojsk Lotniczych a NATO Alliance Ground
Surveillance Management Agency (NAGSMA), na reali-
zacje projektu laboratorium wirtualnego pola walki Bat-
tle Laboratory dla systemu Alliance Ground Surveillance
(AGS). Projekt, o docelowej klauzuli NATO SECRET, reali-
zowany byt na podstawie rozwigzania autorskiego ITWL,
ktére zaktadato zastosowanie konteneréw ttumiacych
emisje elektromagnetyczng oraz maksymalne wykorzy-
stanie sprzetu i oprogramowania typu COTS. W projekcie
wykorzystano réwniez zaawansowane narzedzia symu-
lacyjne. Realizacje prac w ramach projektu koordynowat
Zaktad Integracji Systeméw C4ISR. Po przeprowadzeniu
formalnych testéw w kraju, w czerwcu 2021 r. produkt
zostat przetransportowany do miejsca statej dyslokacji
we Witoszech. Po uruchomieniu i wykonaniu koricowych
testow, 11 listopada 2021 r. dokonano formalnego przeka-
zania wyrobu uzytkownikowi.

Realizacja projektu dla NATO pozwolita personelo-
wi ITWL uczestniczagcemu w tym projekcie na zdobycie
unikalnych umiejetnosci, ktére moga by¢ wykorzystane
w innych projektach zaréwno narodowych, jak i NATO.
Kolejnym etapem bedzie kompleksowe wsparcie i serwi-
sowanie AGS BL, obejmujace réwniez szkolenia uzytkow-
nikéw koncowych z NATO AGS Forces.

Od roku 2019 Zaktad realizuje temat badawczy Sate-
litarny System Laserowego Wykrywania Zagrozen Koli-
zyjnych (w ramach projektu NCBR MAZOWSZE), ktérego
istotg jest opracowanie systemu skanera 3D pracujgcego
w warunkach przestrzeni kosmicznej, o zasiegu 100 km,
pokrywajacego obszar 2000 km?, zdolnego do wykrycia
elementéw o wielkosci 1x1x1 cm. Proponowane urzadze-
nie wpasowuje sie w aktualny trend dotyczacy eksploracji
przestrzeni kosmicznej - ogromnga dziedzine dotyczaca
$mieci kosmicznych oraz zwiekszonego ruchu w kosmo-
sie (zgeszczenie na orbitach okotoziemskich). W ramach
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Antykolizyjny tryb pracy
urzadzenia

tematu opracowano m.in. oprogramowanie pozwalajace
na okres$lenie potozenia i orientacji przestrzennej sate-
lity-nosiciela systemu, obliczenia trajektorii wykrytych
obiektéw oraz okreslania ich orbit.

W chwili obecnej na swiecie realizowanych jest kil-
kanascie duzych programéw z tego obszaru w tym m.in.
przez europejska ESA oraz amerykariska NASA.

Zaktad uczestniczy w projekcie ,Krajowy Osrodek
Badawczy Inteligentnych Materiatéw Kompozytowych
- KOBIMK” w ramach umowy pomiedzy ITWL a Mazo-
wiecka Jednostke Wdrazania Programéw Unijnych. Pro-
jekt wspotfinansowany jest z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego. Jego celem jest zbudowanie
wysoce specjalizowanego zaplecza laboratoryjnego,
niezbednego do prowadzenia prac badawczych i roz-
wojowych, przez zorganizowane w ramach struktury
ITWL centrum kompetencyjnego KOBIMK, dedykowa-
nego do opracowywania i badania nowych innowacyj-
nych materiatéw dla przemystu lotniczego oraz sekto-
réw wysokiej technologii. [deg projektu jest utworzenie
zespotu laboratoriéw dostarczajgcych narzedzi do sko-
ordynowanych prac nad nowymi technologiami mate-
riatéw inteligentnych, zawierajacych w sobie medium
sensoryczno-transmisyjne, czyli tzw. poszycie senso-
ryczno-transmisyjne. Laboratoria KOBIMK majg umozli-
wic integracje w szeroko pojetych materiatach kompo-
zytowych Swiattowodowego i elektrycznego medium
transmisji danych, linii zasilania, ré6znego rodzaju czuj-
nikdéw, sterownikéw mikroprocesorowych i uktadéw
transmisji danych.

W ramach ITWL Zaktad uczestniczy rowniez w pro-
jekcie WISLA. Instytut, jako renomowana i posiadajaca
akredytacje jednostka naukowo-badawcza, bedzie re-
alizowat wieloetapowa weryfikacje dotyczaca wyma-
gan dla kabin dowodzenia i facznosci, uwzgledniajac
doswiadczenia wyniesione z projektu AGS BL. W ramach
tego zadania beda wykorzystywane procedury i narze-
dzia weryfikacji stosowane w projektach NATO. Takie po-
dejscie umozliwi innym krajowym firmom zaangazowa-
nym w temat WISLA zapoznanie sie ze specyfika obszaru

weryfikacji wymagan w projektach miedzynarodowych,
w tym NATO.

W latach 2020-2022 w Zaktadzie skonstruowano sen-
sor systemu MWS (systemu ostrzegajacego o odpaleniu
pocisku rakietowego), wykorzystujgcego nowoczesne de-
tektory pracujgce w zakresie 250-300 nm (tzw. UV-C) oraz
zbudowano symulator odpalenia pocisku rakietowego,
umozliwiajacy ksztattowanie charakterystyki wypromie-
niowywanego impulsu UV.

Poza realizacja projektéw badawczych i rozwojo-
wych, Zaktad wykonywat prace ustugowe na rzecz Sit
Zbrojnych RP w zakresie:
= naprawy i konserwacji sprzetu walki elektronicznej,
= wykonywania napraw, diagnostyki, konserwadji

oraz ustug utrzymujacych w sprawnosci technicznej

urzadzenia systemu rozpoznania elektronicznego

PROCJON,

Ponadto wykonuje na biezaco naprawy, diagnosty-
ke, konserwacje, serwisowanie oraz ustugi utrzymujace
w sprawnosci technicznej zautomatyzowany system roz-
poznawczo-zaktdcajacy system PRZEBISNIEG.

Posadowione na podwoziach gasienicowych urzadzenia systemu PRZEBISNIEG

W strukturze Zakfadu dziataja dwa akredytowane la-
boratoria w zakresie obronnosci i bezpieczenstwa:
= Laboratorium SAR i CSAR wykonujace badania po-
prawnosci dziatania radiobikonéw (nadajnikow
ratowniczych) pracujacych na czestotliwosciach
406 MHz i 121,5 / 243 MHz,
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= Laboratorium Implementacji i Interoperacyjnosci
Systemoéw LINK, w ktérym oceniana jest zgodnos¢
protokotow taktycznych taczy transmisji danych
LINK, miedzysystemowa interoperacyjnos¢ w zakre-
sie jednolitosci zobrazowania parametréw obiektéw
(trakdw) zgodnie ze standardami taktycznych faczy
transmisji danych LINK, a takze miedzysystemowa
interoperacyjnos¢ w zakresie forwardingu i popraw-
nos¢ dziatania terminali taktycznego systemu dystry-
bucji informacji LINK-16.
W ramach Zaktadu funkcjonuje Kancelaria Kryptogra-

ficzna, do ktoérej zadan nalezy:

rejestracja, przechowywanie oraz dystrybucja ma-
teriatéw kryptograficznych pochodzenia krajowego
oraz z wymiany miedzynarodowej,

$wiadczenie ustug dla wszystkich pracowni Zakfadu
C4ISR,

nadzér nad przestrzeganiem procedur postepowania
z materiatami niejawnymi oraz wytwarzanymi, prze-
twarzanymi i przechowywanymi w Zaktadzie C4ISR,
prowadzenie szkolen z zakresu przestrzegania zasad
postepowania z materiatami niejawnymi oraz krypto-
graficznymi.

Zaktadem kieruje dr inz. Janusz Btaszczyk

Zaktad Lotniskowy

Instytucie prowadzone sg kompleksowe badania
diagnostyczne stanu technicznego nawierzch-
ni lotniskowych jako nieodzowny element bezpiecznej
eksploatacji, a takze prognozowania prac remontowych.
Te zadania realizuje Zaktad Lotniskowy, ktéry jest waz-
na komorka wspierajaca dziatalnos¢ stuzb lotniskowych,
obejmujaca swoim zakresem realizacje prac badawczo-
-rozwojowych oraz techniczno-ustugowych. Podstawo-
wym zadaniem Zaktadu Lotniskowego jest zapewnienie
bezpiecznej eksploatacji nawierzchni lotniskowych po-
przez analize parametréow charakteryzujacych ich stan
techniczny. Pracownicy Zaktadu opracowujg ekspertyzy,
opinie i raporty oparte na kompleksowych badaniach la-
boratoryjnych i terenowych. Zaktad Lotniskowy swiadczy
réwniez ustugi w ramach doradztwa technicznego, nad-
zoru technologicznego oraz przegladdéw stanu technicz-
nego nawierzchni lotniskowych eksploatowanych przez
lotnictwo panstwowe i cywilne.
Zasadnicze kierunki prac:
1 prace badawcze realizowane w warunkach laborato-
o ryjnych iterenowych:
= nad materiatami i technologiami stosowanymi przy
budowie, remoncie, szybkiej naprawie i konserwacji
nawierzchni lotniskowych wykonanych z betonu ce-
mentowego oraz asfaltowego,
= nad innowacyjnymi materiatami i technologiami sto-
sowanymi przy budowie oraz szybkiej odbudowie
zniszczonych nawierzchni lotniskowych,
= orzeczenia techniczne dotyczace oceny przydatnosci
materiatéw i wyrobéw innowacyjnych do stosowania
na nawierzchnie lotniskowe, nieobjete polskimi i eu-
ropejskimi dokumentami normatywnymi,

2.

3.

badania kontrolne jakosci materiatéw stosowanych
na nawierzchnie lotniskowe;
ekspertyzy dotyczace jakosci materiatéw stosowa-
nych do budowy, remontu, odbudowy i konserwacji
nawierzchni lotniskowych z betonu cementowego
i asfaltowego, a takze technologii i jakosci wykony-
wania robét;
diagnostyka nawierzchni lotniskowych w zakresie:

geotechniki, nosnosci, rownosci podtuznej i po-
przecznej,

wiasciwosci przeciwposlizgowych, tj. wspotczynni-
ka tarcia i tekstury, wytrzymatosci warstwy przypo-
wierzchniowej na odrywanie,

oceny stopnia zdegradowania nawierzchni lotnisko-
wych okredlanego na podstawie informacji uzyska-
nych podczas przegladéw wizualnych,
kompleksowej oceny stanu technicznego nawierzch-
ni lotniskowych wykonanych z betonu cementowego
i asfaltowego oraz naturalnych nawierzchni lotnisko-
wych,

badania wptywu $rodkéw odladzajacych na na-
wierzchnie lotniskowe wykonane z betonu cemento-
wego i asfaltowego,

badania wtasciwosci fizykochemicznych srodkéw od-
ladzajacych,

identyfikacji warstw konstrukcyjnych nawierzchni lot-
niskowych,

badan georadarowych konstrukgcji nawierzchni lotni-
skowych,

badania mozliwosci przystosowania lotnisk wojsko-
wych na potrzeby NATO,
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Skaner laserowy do pomiaru tekstury nawierzchni

= badania mozliwosci wykorzy-

stania autostrad, drég ekspre-
sowych i drogowych odcinkéw
lotniskowych w ramach wyko-
nywania zadan przez Sity Zbroj-
ne RP,

= opracowywania nowych metod
badawczych nawierzchni lotni-
skowych,

= badania skutkéw oddziatywan
stosowanej wspotczesnie tech-
niki lotniczej na nawierzchnie
lotniskowe; konsultacje tech-
nologiczne i nadzér technicz-

ny podczas budowy, remontu

i badan eksploatacyjnych na-

wierzchni lotniskowych,
= opracowywania dokumentéw

normatywnych oraz wytycznych wykorzystywanych
przez stuzby lotniskowe; szkolenia specjalistyczne
personelu stuzby infrastruktury lotniskowe;j.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa i niezawodnosci
wojskowym statkom powietrznym podczas wykonywania
operacji lotniczych w czasie pokoju, zagrozenia wojenne-
go oraz w sytuacjach losowych i kryzysowych, nawierzch-
nie lotniskowe uzytkowane przez Sity Zbrojne RP musza
by¢ w ciggtej gotowosci eksploatacyjnej i operacyjnej.
Majac na uwadze powyzsze czynniki, Zaktad Lotniskowy
opracowat w latach 2015-2023 zestaw norm obronnych,
ktére szczegdtowo okreslaja wymagania stawiane na-
wierzchniom lotniskowym na obiektach Sit Zbrojnych RP.

W 2008 r. wdrozono mobilne pokrycie kompozyto-
we ELP-1 KRATER (wyprodukowane w Stoczni Zutawy
Sp. z 0.0.), ktére w wyposazeniu polskich Sit Zbrojnych
przeznaczone jest do odbudowy elementéw funkcjonal-
nych lotniska w mozliwie najkrétszym czasie i zapewnia
wojskowym statkom powietrznym bezpieczne warunki
wykonywania operacji lotniczych. Elastyczne pokrycie
lotniskowe ELP-1 KRATER sktada sie z dziewieciu ele-
mentéw, kazdy o wymiarach: szerokos¢ 1,8 m, dtugos¢
9,1 m i grubos¢ 8,0 mm. Elementy potaczone sa ze soba
elastycznymi przegubami, ktére zapewniaja wspdtprace
pojedynczych segmentéw pod obcigzeniem. Zespét tych
elementow stanowi pokrycie o wymiarach: 16,5 x 9,1 m.
Potgczone ze sobg dwa pokrycia tworzag mate o wymia-
rach: 16,8 x 18,2 m.

W Zaktadzie Lotniskowym w latach 2014-2023 bada-
no $rodki do odladzania sztucznych nawierzchni lotni-
skowych. Okreslono wymagania dotyczace postepowa-
nia z zimowym utrzymaniem nawierzchni lotniskowych
w celu zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania ope-
racji lotniczych przez wojskowe statki powietrzne w wa-

Autorski uktad pomiarowy umozliwia réwnoczesny, dynamiczny oraz ciagty pomiar gtebokosci tekstury i wspot-
czynnika tarcia nawierzchni lotniskowych

runkach jesienno-zimowych, okreslono istotne parame-
try srodkéw do odladzania oraz metody ich sprawdzania
w procesie potwierdzania ich przydatnosci do stosowania
na nawierzchniach lotniskowych w polskich warunkach
klimatycznych, a takze podczas przyjmowania nowej do-
stawy na lotniska i po uptywnie terminu przydatnosci do
uzytkowania. W efekcie badan powstata norma obronna
NO-17-A205:2017.

Betonowe nawierzchnie lotniskowe musza zapewni¢
bezpieczenstwo startéw i lgdowan statkéw powietrznych.
Od nawierzchni lotniskowej wymaga sie ciggtej sprawnosci
techniczneji eksploatacyjnej, a w konsekwencji odpowied-
niego zabezpieczenia ich przed oddziatywaniem destruk-
cyjnym, dlatego w Zaktadzie Lotniskowym we wspétpracy
z Zaktadem Silnikéw Lotniczych ITWL opracowano w la-
tach 2014-2016 metode oceny charakterystyk poréw po-
wietrznych w betonie lotniskowym przy uzyciu tomografu
komputerowego (computed tomography — CT). Stosujac
metode trawersowg przy zachowaniu sposobu obliczania
parametrow napowietrzenia podanych w normie PN-EN
480-11:2008, opracowano autorski program komputerowy
AVCT (Air Void by Computed Tomography) do obrébki da-
nych uzyskanych z tomografu. Metoda ta mozna okresli¢
przewidywang mrozoodpornos¢ materiatu.

W roku 2020rozpoczeto prace projektowe (wraz
z firmg Dobrowolski Sp. z 0.0.) nad bezzatlogowa, autono-
miczna platforma pomiarowa do badania nosnosci natu-
ralnych nawierzchni lotniskowych w sposéb ciagty oraz
monitorowania i patrolowania stanu nawierzchni elemen-
téw funkcjonalnych lotniska o kr. BIZON. Platforma BIZON
jest pojazdem o masie ok. 3 ton z napedem elektrycznym,
ktéry dokonuje pomiaru ciagtego, generujac niewielka ko-
leine na catej, zadanej i zaplanowanej trasie. W istniejacej
obecnie konfiguracji BIZON wywiera nacisk jednostkowy
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odpowiadajacy rzeczywistym obcigzeniom pochodzacym
od kot goleni gtéwnych samolotéw transportowych eks-
ploatowanych przez Sity Zbrojne RP, w tym np. C-130 Her-
cules. Docelowo mozliwe sg jednak dowolne konfiguracje.
W przypadku, kiedy badana nawierzchnia ma niewystar-
czajacg nosnos¢, wytwarzajaca sie koleina jest zbyt gte-
boka. Rejestruja to czujniki na sitownikach hydraulicznych
ukfadu kot pomiarowych, a opracowany system kompute-
rowy tworzy w oparciu o pozyskiwane w ten sposéb dane
petng dokumentacje z badan wraz z mapg nosnosci bada-
nych nawierzchni EFL. To ogromne utatwienie dla inzynie-
row, ktérzy do tej pory w oparciu o punktowe, reczne ba-
dania musieli opracowa¢ obszerng dokumentacje z badan
terenowych. Teraz ma powstawac jeden dokument, auto-
matycznie generowany i potaczony z mapa oparta na da-
nych uzyskanych z systemu nawigacyjnego platformy INS/
GPS RTK. Obstuge urzadzenia mozna prowadzi¢ z poziomu
komputera z zainstalowanym autorskim oprogramowa-
niem opracowanym przez [TWL.
Podstawowe parametry techniczne platformy BIZON to:
= Podwozie
Kotowe z naktadkami gasiennicowymi umozliwiaja-
ce poruszanie sie w roznych warunkach terenowych.
Dzieki takiemu rozwigzaniu nacisk platformy pomia-
rowej na podfoze wynosi ok. 0,6 kg/cm?, co pozwala
zminimalizowa¢ negatywne oddziatywania platformy
na badana nawierzchnie.
= Uktad zasilania
Trzy silniki elektryczne o znamionowej mocy wyjscio-
wej 10 kW i maksymalnym momencie obrotowym
120 NM, zasilane przez pakiet akumulatoréw 96V
400Ah. Optymalizacja algorytméw jezdnych i zarza-
dzania energii umozliwia prace urzadzenia przez
okoto 8 h.
= System tgcznosci radiowej
System facznosci radiowej, ktéry zapewnia tgcznosé
pomiedzy platformg jezdng a operatorem, oparty
zostat na polskim produkcie. tacznos¢ ta pozwala na

cyfrowe przesytanie zarébwno danych sterowania, te-
lemetrii oraz strumienia wideo w czasie zblizonym do
rzeczywistego o zasiegu do 30 km przy zachowaniu
warunku widocznosci anten.

= Modut autopilota i oprogramowanie
Zastosowany modut autopilota i oprogramowanie
jest autorskim rozwigzaniem ITWL, pozwalajagcym na
zarzadzanie i sterowanie catym wyposazeniem po-
ktadowym platformy. Autopilot wyposazony zostat
w nawigacje opartg na technologii GPS RTK pofaczo-
na z nawigacja inercyjng oraz algorytmy sterowania
umozliwiajgce autonomiczng jazde platformy z do-
kfadnoscia ok. 10 cm.

= Modut wykrywania przeszkéd
Autopilot wspomagany jest poprzez opracowany
w ITWL modut wykrywania przeszkéd. Modut ten wy-
posazono w czujniki radarowe, ultradzwiekowe, LIDAR
oraz zestawy kamer. Dane z sensoréw przetwarzane s3
przez dedykowane algorytmy, ktére pozwalaja na bie-
73ca, automatyczna korekcje realizowanej trasy pomia-
rowej w czasie zblizonym do rzeczywistego.

= Modut pomiarowy
Pomiar parametru no$nosci odbywa sie poprzez sy-
mulacje rzeczywistych oddziatywan wojskowych
statkow powietrznych bedacych na wyposazeniu Sit
Zbrojnych RP na naturalng nawierzchnie lotniskowa.
Zaprojektowany uktad pomiarowy wyposazony jest
w gtéwne koto pomiarowe do wytwarzania koleiny
oraz bocznych két odniesienia, czujnikéw sity i prze-
mieszczen liniowych, umozliwiajacych pomiar w spo-
sOb ciagty.

= Bezzatogowy statek powietrzny
Autonomiczna platforma pomiarowa zostata wypo-
sazona i zintegrowana z bezzatogowym statkiem
powietrznym klasy mikro z dwusensorowg gtowica
optoelektroniczng. Jego zadaniem jest monitorowa-
nie stanu nawierzchni lotniskowych oraz patrolowa-
nie terenu lotniska.

Bezzatogowa platforma pomiarowa BIZON

Stanowisko BSP klasy mikro na platformie BIZON
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BIZON umozliwi wprowadzenie do branzy infrastruk-
tury lotniskowej, drogowej i inzynieryjnej nowatorskiej
metody oceny nos$nosci oraz monitorowania stanu na-
wierzchni lotniskowych i drogowych, innowacyjnej w po-
réwnaniu do obecnie stosowanych metod punktowych.
Przeprowadzone badania stanu techniki i analizy rozwia-
zan oferowanych przez konkurencyjne podmioty wyka-
zaty brak produktu o analogicznych/zblizonych cechach
ifunkcjonalnosciach w skali Swiatowej, co zostato potwier-
dzone przez Urzad Patentowy RP udzieleniem Instytuto-
wi Technicznemu Wojsk Lotniczych patentu (Pat.237034)
na wynalazek pt.: Urzadzenie do ciagtego, autonomiczne-
go pomiaru no$nosci naturalnej nawierzchni lotniskowej
i warstw nawierzchni z mieszanki niezwigzane;j.

Podczas 29. Miedzynarodowego Salonu Przemystu
Obronnego MSPO 2021 ITWL i firma Dobrowolski otrzy-
maty nagrode Ministra Obrony Narodowej Defender za
bezzatogowa autonomiczng platforme pomiarowa BIZON.
Natomiast na 30. MSPO 2022 platforma BIZON otrzymata
nagrode — wyrdznienie specjalne w kategorii ,Innowacyjny
Produkt” w 10. edycji ogdlnopolskiego konkursu Lider Bez-
pieczenstwa Panstwa 2022 pod patronatem honorowym
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskie;j.

27 pazdziernika 2021 r. Minister Obrony Narodowej
udzielit Zaktadowi Lotniskowemu akredytacji w zakresie
ObronnosciiBezpieczenstwa (certyfikat nr 60/MON/2021).

Zaktad Lotniskowy w roku 2022 czynnie uczestni-
czyt w procesie pozyskania i wdrozenia do Sit Zbrojnych
RP testerow tarcia CSR (ang. continuous skid resistance),
przeznaczonych do pomiaru wspétczynnika tarcia na-
wierzchni lotniskowych wptywajacego bezposrednio
na dtugos¢ drogi hamowania statkow powietrznych. Za-
ktad byt odpowiedzialny za sprawdzenie poprawnosci
dziatania urzadzen w ramach realizowanego Programu

Préb Odbiorczych, ktéry przeprowadzony zostat zgodnie
z oczekiwaniami 3. Regionalnej Bazy Logistycznej z Kra-
kowa. Szczeg6towe warunki w postaci wymagan eksplo-
atacyjno-technicznych opracowane zostaty w Oddziale
Sprzetu Infrastruktury Inspektoratu Wsparcia Sit Zbroj-
nych w oparciu o ogdlnoswiatowe wymagania stawiane
takim urzadzeniom.

Konstrukcja urzadzenia zostata zbudowana przez kon-
sorcjum firm: Dobrowolski Sp. z o.0. (Lider) i HAX Dariusz
Warias. Wszystkie oceniane testery tarcia CSR spetnity wy-
magania okreslone w Programie Préb Odbiorczych. Jed-
noczesnie spetnione zostaty zapisy NO-17-A501:2015 Na-
wierzchnie lotniskowe — Badanie szorstkosci oraz przepisy
miedzynarodowych organizacji lotniczych, tj. ICAO (Mie-
dzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego) i EASA
(Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotnicze-
go). Tym samym testery tarcia CSR moga by¢ stosowane
nie tylko na lotniskach wojskowych, ale réwniez w cywil-
nych portach lotniczych. Tester tarcia CSR ma budowe
modutowa, ktéra moze by¢ dalej rozwijana. Dzieki temu
w przysztosci urzadzenie moze by¢ wyposazone w nowe,
funkcjonalne moduty pomiarowe, np. do oceny tekstury
nawierzchni. Nowe polskie urzadzenia trafity do wszyst-
kich baz lotniczych SZ RP, w ktérych znacznie przyczynia
sie do poprawy bezpieczenstwa wykonywania opera-
¢ji lotniczych przez wojskowe statki powietrzne, a takze
uzytkownikéw lotnisk wojskowych.

Prace Zakfadu Lotniskowego Instytutu Technicznego
Wojsk Lotniczych sg wykonywane przez wykwalifikowa-
ny personel z wykorzystaniem specjalistycznej aparatu-
ry i urzadzen pomiarowych w ramach funkcjonujacego
w ITWL systemu zarzadzania jakoscia.

Zaktadem kieruje pptk dr inz. Krzysztof Blacha

Zaktad Zdatnosci do Lotu Statkow Powietrznych

odstawowym zadaniem Zaktadu Zdatnosci do Lotu
Statkdw Powietrznych jest wspomaganie eksploatacji
wojskowych statkdédw powietrznych. Zaktad przygotowuje
rozwigzania normujgce eksploatacje wojskowych SP, wy-
korzystujac zdobyte doswiadczenie i wyniki prowadzo-
nych badan naukowych.
Gtéwne kierunki prac:
= wszechstronna ocena stanu technicznego statkow
powietrznych,
= badania nieniszczace struktury obiektow technicz-
nych,
= projektowanie i wytwarzanie struktur kompozyto-
wych,

= naprawy struktur lotniczych za pomoca kompozytow,

= analizy komputerowe i symulacje,

= pomiary i monitorowanie obcigzen statkéw powietrz-
nych,

= badania materiatowe (metali i ich stopéw, kompozy-
tow, materiatéw polimerowych i potaczen klejowych)
elementéw konstrukgji lotniczych,

= systemy do monitorowania stanu technicznego
konstrukgcji lotniczych (structural health monitoring —
SHM),

= wspieranie implementacji europejskich zharmoni-
zowanych wymagan okreslajacych zdatnos¢ do lotu
wojskowych statkéw powietrznych.
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W ramach wspomagania sterowania eksploatacja
specjalisci Zaktadu pracujg nad przedtuzaniem technicz-
nych i miedzyremontowych resurséw statkéw powietrz-
nych. W latach 2005-2007 wdrozono metody zwieksza-
nia kalendarzowego resursu technicznego smigtowcéw
Mi-8 i Mi-24 oraz topat wirnikéw nosnych, a takze samo-
lotéw Su-22. W Zakfadzie opracowuje sie, a potem utrzy-
muje informatyczne systemy wspomagania zarzadzania
logistyka, techniczng eksploatacja statkéw powietrznych
oraz bezpieczenstwem lotéw. W latach 2003-2010 wdro-
zono metody tensometrycznego pomiaru obcigzen eks-
ploatacyjnych smigtowcéw Mi-14 i Mi-24 oraz samolotéw
Su22, MiG-29, MiG29 UB i PZL-130 TC Il Orlik.

W ramach rozwijania badan nieniszczacych opraco-
wano i wdrozono (w 2003 r.) nowe metody diagnostyki sa-
molotéw MiG-29 z wykorzystaniem metod: ultradZzwieko-
wej (technika odbicia), metody rezonansowej i impedancji
akustycznej. Podczas badan konstrukcji kompozytowych
(statecznik pionowy) oraz potaczen klejonych w konstruk-
cjach przektadkowych (z wypetniaczem komérkowym, tj.
klapy, powierzchnie sterowe) wykrywane sa uszkodzenia
o charakterze: rozwarstwien, wtracen ciat obcych, odkle-
jen, porowatosci, uszkodzen od udaréw mechanicznych
i termicznych. Potaczenia zgrzewane i nitowe oraz po-
szycia badane sg metoda pradéw wirowych pod katem
uszkodzen o charakterze peknie¢ zmeczeniowych. Koro-
zja ukryta potaczen nitowych wykrywana i monitorowa-
na jest z wykorzystaniem techniki D-Sight™.

W 2012 r. po raz pierwszy w Polsce opracowano (z wy-
korzystaniem badan numerycznych i laboratoryjnych)
i wykonano profesjonalng naprawe struktury metalowej
(klapy gornego wlotu powietrza do silnikow RD-33 samo-
lotéw MiG-29) z wykorzystaniem kompozytéw polimero-
wych typu prepreg w tzw. technologii Bonded Composite
Patch Repair. Po badaniach nieniszczacych stanu przykle-
jenia pakietéw naprawczych i sprawdzeniu, czy nie nasta-
pita pod nimi propagacja pekniecia struktury metalowej
naprawe wiaczono do programu eksploatacji samolotéw
MiG-29. Obecnie wszystkie MiGi-29 eksploatowane w Pol-
sce maja zmodernizowane klapy nr 4. W tej samej tech-
nologii w 2016 r. wykonano naprawe na poszyciu kadtuba
samolotu C-130 Hercules. Wykorzystujac kompozytowe
pakiety naprawcze: epoksydowo-weglowy oraz epok-
sydowo-szklany specjalisci z Zaktadu wykonali réwniez
naprawe pekniecia obramowania weza hermetyzacji dru-
giej kabiny samolotu Su-22UM3K.

Opracowano réwniez technologie naprawy uszko-
dzen krawedzi natarcia fopat wirnika no$nego w postaci
odklejerr metalowych oku¢. Naprawa polega na usunie-
ciu uszkodzonego okucia wraz z guma oryginalng, w to
miejsce wklejona jest guma naprawcza trawiona w kwasie
siarkowym.

W Zakfadzie opracowano nowa technologie wytwa-
rzania ostony termicznej bloku przechowywania informa-
¢ji kasety rejestratora katastroficznego, dzieki ktérej moz-
liwe jest odtworzenie danych zapisanych w bloku, nawet
po 60 min narazenia kasety na dziatanie ognia.

W 2005 r. wdrozono opracowany system deszyfracji
parametréw lotu THETYS-IVD z rejestratora TESTER-U3k
na samoloty MiG-29i MiG-29UB, przejete z Luftwaffe
przez Lotnictwo Sit Zbrojnych RP. Dzieki temu zostata uzu-
petniona gama deszyfrowanych przez system THETYS da-
nych z rejestratoréw poktadowych statkéw powietrznych
eksploatowanych w polskim lotnictwie o kolejne cztery
typy (i wynosita tacznie 45).

W Zaktadzie opracowano i zaimplementowano mo-
del funkcjonowania Programu Zapewnienia Integralnosci
Struktury samolotéw F-16 w lotnictwie Sit Zbrojnych RP.
Zorganizowano tez Centrum Przetwarzania Danych na
potrzeby funkcjonowania programu.

W strukturze Zaktadu dziata Laboratorium Badan Wy-
trzymatosciowych Materiatéow, ktére wykonuje zaréwno
badania statyczne (rozcigganie, $ciskanie, zginanie), jak
i zmeczeniowe (niskocyklowe, wysokocyklowe, szybkosci
propagacji pekniec). Obiektami badan sg probki wyko-
nane z metali, stopéw metali, kompozytéw i materiatéw
polimerowych zgodnie z odpowiednimi normami oraz
wyroby z tych materiatéw. Laboratorium realizuje ponad-
to badania wedtug dwoch procedur badawczych akredy-
towanych przez Polskie Centrum Akredytacji.

W 2016 r. powotano Pracownie Analizy Danych, ktéra
zajmuje sie m.in.:
= badaniamiiopracowywaniem oraz wdrazaniem i eks-

ploatacjg systemdw monitorowania stanu (SHM) stat-

koéw powietrznych,

= opracowywaniem, wdrazaniem i eksploatacja syste-
mdw monitorowania obcigzen statkéw powietrznych,

= tworzeniem oprogramowania wspierajacego eksplo-
atacje systeméw monitorowania statkow powietrz-
nych,

= realizacja projektow badawczych oraz wspétpraca

z o$rodkami naukowymi w kraju i za granica.

Wdrozenia i prace badawcze Pracowni Analizy Da-
nych, w kooperacji z Pracownig Zapewnienia Integralno-
$ci Struktury Nosnej Statkéw Powietrznych, to m.in.:
= wdrozenie systemu monitorowania obcigzen wy-

branych elementéw konstrukcji oraz stanu tech-

nicznego uktadu transmisji Smigtowcéw typu Mi-24,

okres realizacji: 2019-2020, eksploatacja systemu od

2020,
= wdrozenie systemu monitorowania stanu technicz-

nego wybranych elementéw konstrukcji oraz ukta-

du transmisji $migtowcow typu Mi-8, okres realizacji:

2017-2018, eksploatacja systemu od 2019,
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= ciagfa eksploatacja i rozwdj Systemu Monitorowa-
nia Obcigzen (SMO) dla samolotéw Su22UM3K, od
2016,

m opracowanie sposobu monitorowania konstrukcji
statkdw powietrznych za pomoca sieci czujnikdéw PZT,
dziatajacego w oparciu o metode impedancji elektro-
mechanicznej, okres realizacji: 2016-2017,

= projekt badawczy EDA, SHM Application to reMote-
ly piloted Aircraft Systems (SAMAS), projekt zreali-
zowano w latach 2017-2020 w miedzynarodowym
konsorcjum,

= kontynuacja projektu EDA, Structural Health and Bal-
listic Impact Monitoring and Prognosis on a Military
Helicopter (SAMAS 2), 2021-2024, projekt SAMAS 2
jest realizowany w miedzynarodowym konsorcjum.
Projekt SAMAS - ,SHM Application to reMotely pi-

loted Aircraft Systems” polegat na opracowaniu demon-

stratora technologii systemu pozwalajagcego na monito-
rowanie stanu oraz obcigzen kompozytowych struktur
lotniczych, co pozwala na precyzyjne szacowanie zuzycia
konstrukgji statkbw powietrznych. Projekt zostat zrealizo-
wany w miedzynarodowym konsorcjum w ramach inicja-
tywy ,EDA Ad Hoc Category B Projects and Programmes”

Europejskiej Agencji Obrony. W skfad konsorcjum weszty

instytucje badawcze oraz partnerzy przemystowi z Polski

i Wioch:

= Politechnika w Mediolanie - lider konsorcjum,

= Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych,

= koncern Leonardo S.p.A.,

= Wojskowe Zaktady Lotnicze Nr 1 S.A., Oddziat w De-
blinie.

Projekt rozpoczat sie w grudniu 2017 r. i zostat zakon-
czony w grudniu 2020 r. Gkéwnymi wynikami projektu sa:
System monitorowania obcigzen dla bezzatogo-
1 e« wego statku powietrznego SMCP-WU Szerszen
w oparciu o sieci czujnikow Swiattowodowych, ten-
sometrow oraz akcelerometréw mikro-elektrome-
chanicznych (MEMS). W ramach realizacji projektu
sie¢ czujnikéw zostata zintegrowana ze strukturg
celu powietrznego Szerszen, do zademonstrowa-
nia mozliwosci systemu monitorowania obcigzen
w trakcie badan w locie. Zrealizowano w petni cele
projektu w tym zakresie, powstat w petni funkcjo-
nalny oraz zweryfikowany model demonstracyjny
systemu. System moze zosta¢ z powodzeniem za-
stosowany do monitorowania konstrukgji statkow
powietrznych wszystkich typéw eksploatowanych
przez Sity Zbrojne RP, takze nowo pozyskiwanych
platform, co pozwala na efektywne zarzadzanie
zdatnoscia do lotu na podstawie doktadnych da-
nych dotyczacych zuzycia zmeczeniowego kon-
strukgji.

Przyktadowa wizualizacja danych o obciazeniu konstrukgji w trakcie lotu na
podstawie sygnatéw z sieci czujnikéw

2 System detekcji i monitorowania uszkodzen uda-

o rowych konstrukcji kompozytowych. W projekcie
zastosowane zostaty czujniki piezoelektryczne PZT
pozwalajace na wzbudzanie w strukturze fal spre-
zystych oraz ich rejestracje. Zintegrowane ze struk-
tura sensory pozwalaja na detekcje uderzenia oraz
pomiar energii uderzenia. Bazujac na tych danych
w oparciu o zaawansowane metody numeryczne
oszacowano prawdopodobieristwo wystapienia
uszkodzenia udarowego struktury oraz jego roz-
miar. Faktyczny stan struktury jest weryfikowany
za pomoca fal sprezystych wzbudzonych przez sie¢
czujnikéw PZT. W projekcie zweryfikowano sku-
tecznosc systemu w detekcji uszkodzen udarowych
materiatéw kompozytowych oraz przygotowano
funkcjonalny demonstrator technologii. System
moze zosta¢ zastosowany dla statkéw powietrz-
nych dowolnej klasy, narazonych na niskoener-
getyczne lub balistyczne uszkodzenia udarowe,
pozwalajac na biezace monitorowanie uszkodzen
konstrukgji.

System monitorowania stanu technicznego (SMST)
ma za zadanie wspoméc eksploatacje statkow powietrz-
nych (np. smigtowcédw Mi-8) oraz umozliwi¢ ich kontro-
lowane i bezpieczne uzytkowanie, zwtaszcza w okresie
przedtuzonego resursu technicznego. Zadanie to jest
realizowane przez akwizycje danych o obciagzeniach kry-
tycznych elementéw konstrukgji oraz o poziomie drgan
uktadu transmisji napedu wirnika nosnego w trakcie kaz-
dego lotu $migtowca.

Zasadniczym elementem systemu jest rejestrator
danych, zarzadzajacy procesem akwizycji i archiwizacji
sygnatéw ze zintegrowanej sieci czujnikéw réznego typu
— odksztatcen (tensometry), wibracji (IEPE), przyspieszen
(MEMS), GPS oraz odlegtosci (UT). Zestaw czujnikéw jest
trwale zainstalowany w predefiniowanych lokalizacjach
statku powietrznego i pozwala na realizacje pomiaru
w czasie rzeczywistym. SMST ma modutowg budowe
i otwarta architekture. Pracuje w trybie automatycznym
i jest praktycznie niezalezny od wyposazenia smigtowca.
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Rozmieszczenie elementéw SMST na poktadzie $migtowca Mi-8

System zostat zaprojektowany tak, by nie byt powia-
zany funkcjonalnie z innymi agregatami statku powietrz-
nego. Umozliwia to zaimplementowanie SMST na innych
platformach latajacych (Smigtowcach wojskowych i cywil-
nych, dronach typu MALE/HALE) po dokonaniu analizy
konstrukgji i niewielkich modyfikacjach konstrukcyjnych
SMST. Natomiast narzedzia programowe juz opracowane
i bedace w opracowaniu beda mogty by¢ wprost zasto-
sowane.

SMST zabudowano réwniez na platformie Mi-24, jako
element programu majacego na celu potwierdzenia moz-
liwosci eksploatacji niniejszego $migtowca poza resurs
nadany przez producenta. Niniejszy program obejmowat:
= opracowanie i zabudowanie systemu do realizacji po-

miaru obcigzen eksploatacyjnych konstrukcji w trak-

cie lotu (rozbudowane SMST),

= przeprowadzenie badan w locie w oparciu o opraco-
wany harmonogram i zatozony profil eksploatacji $mi-
gtowca,

= przygotowanie i realizacje badan wytrzymatoscio-
wych w postaci petnoskalowej préoby wytrzymato-

Sciowej smigtowca Mi-24.

Celem gtéwnym badan wytrzymatosciowych byto
okreslenie mozliwosci eksploatacji sSmigtowcéw Mi-24 po
przekroczeniu okreslonego przez producenta resursu

technicznego 4000 godzin lotu. Realizacja petnoskalowej
préby wytrzymatosciowej pozwolita m.in. na wykrycie
krytycznych miejsc konstrukgji, podatnych na uszkodze-
nie zmeczeniowe oraz okres$lenie trwatosci zmeczeniowej
do wystapienia pekniec oraz do osiggniecia uszkodzenia
wykluczajacego smigtowiec z dalszej eksploatacji. Ponad-
to, pozyskano dane do opracowania odpowiednich me-
tod kontroli stanu konstrukgji w czasie eksploatacji w wa-
runkach przedtuzonego resursu technicznego.

Prace zrealizowano we wspotpracy zWZL nr 1 w todzi
oraz WSK PZL-Swidnik.

Badania nieniszczace samolotéw M-346 — w Za-
ktadzie opracowano metodyki umozliwiajace wykry-
wanie uszkodzen na powierzchni ptatowca, obejmujace
nastepujace inspekcje:
= badania nieniszczace kompozytowego poszycia ka-

dtuba i elementéw usterzenia zwykorzystaniem

metody termografii impulsowej (IRT) - wykrywa-
nie uszkodzen w postaci rozwarstwien, wtracen ciat
obcych, porowatosci. Szybka diagnoza duzych po-
wierzchni kompozytowego poszycia,

= badania nieniszczace metalowego poszycia skrzydet

z wykorzystaniem metody pradéw wirowych (ET)

umozliwiajgce wykrywanie peknie¢ poszycia pod po-

kryciem lakierniczym,
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Badania nieniszczace samolotow M-346

= badania nieniszczace elementéw powierzchni ste-
rowych z rdzeniem komérkowym z wykorzystaniem
metody impedancji akustycznej (MIA). Badania z moz-
liwoscia doktadnego wykrywania i lokalizowania
uszkodzen, takich jak odklejenia, niedoklejenia po-
szycia do rdzenia, deformacje rdzenia komérkowego.
W Zaktadzie prowadzi sie badania topat wirnikéw no-

$nych oraz topat $migiet ogonowych $migtowcéw Mi-2,

Mi-8, Mi-14, Mi-17 i Mi-24 celu przedtuzenia ich resurséw.

Ocena stanu struktury topat z wykorzystaniem metod ba-

dan nieniszczacych polega na:

= sprawdzeniu stanu przyklejenia sekcji z rdzeniem ko-
morkowym do dzwigara oraz badania topat smigiet
ogonowych pod katem przyklejenia nakfadki grzew-
czej z wykorzystaniem metody impedancji akustycz-
nej (MIA),

= wykrywaniu peknie¢ dZzwigara metoda magnetoop-
tyczng z uzyciem urzadzenia MOI (Magneto - Optic
Imager),

= sprawdzeniu stanu przyklejenia metalowych okuc¢
krawedzi natarcia oraz wykrywaniu zagniecerr komo-
rek rdzenia sekcji oraz odklejert poszycia od rdzenia
komérkowego z wykorzystaniem metody akustycz-
nej pitch-catch.

Badania topat Smigtowcow

W ramach projektu o kr. ,MiG" opracowano techno-
logie naprawy struktur metalowych z rdzeniem komérko-
wym i struktur kompozytowych elementéw konstrukgji
ptatowca samolotu MiG-29 z wykorzystaniem nowocze-
snych materiatéw i metod. Rozszerzaja one dotychczaso-
we mozliwosci naprawy elementéw takich jak stateczniki
pionowe i poziome, lotki, klapy i stery kierunku.

Opracowanie technologii napraw podparto bada-
niami wytrzymatosci materiatéw, pofaczen klejonych
oraz symulacjami MES. Prototypowe pakiety naprawcze
umieszczono na pozyskanych elementach struktury, kto-
re nastepnie poddano prébom zmeczeniowym. Dowio-
dty one odpowiedniej wytrzymatosci zmeczeniowej pa-
kietdow naprawczych i potgczen klejonych.

Samolot, na ktérym przeprowadzono prototypowe
naprawy i proby w locie, znajduje sie w eksploatacji.

Zaktadem kieruje
ptk dr hab. inz. Krzysztof Dragan, prof. ITWL

Badania struktury statecznika pionowego samolotu MiG-29: badanie
weryfikacyjne naprawy kompozytowej

Zautomatyzowane badania nieniszczace struktury kompozytowej
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Zaktad Informatycznego Wsparcia Logistyki

Gtéwne zadania Zakfadu Informatycznego Wsparcia
Logistyki to:
= projektowanie, wdrazanie i administracja systemow
informatycznych (SI) wsparcia eksploatacji, logistyki
i procesu szkolenia w ramach szeroko pojetej tech-
niki wojskowej, a w szczegdlnosci techniki lotniczej,
w tym prowadzenie prac w zakresie automatyzacji
i informatyzacji proceséw logistycznych:
— zarzadzanie procesem eksploatacji techniki woj-
skowej (uzytkowanie, utrzymanie zdatnosci),
— zarzadzanie procesem planowania (Planning Ma-
nagement),
— zarzadzanie procesem zaopatrywania (Supply
Management),
— gospodarka materiatowa i magazynowa (Inven-
tory Management),
— zarzadzanie zasobami ludzkimi (Human Resource
Management),
— zarzadzanie cyklem zycia techniki wojskowej (Life
Cycle Management);
= asysta techniczna i konserwacja wdrozonych i wdra-
zanych systemoéw informatycznych;
= gromadzenie, przetwarzanie i udostepnianie, w po-
staci zestawien i analiz, danych eksploatacyjnych oraz
zwigzanych z logistycznym zabezpieczeniem techni-
ki wojskowej, zarowno wewnatrz, jak i na zewnatrz
ITWL, w tym wykonywanie analiz eksperckich na
podstawie zgromadzonych danych dotyczacych ww.
proceséw logistycznych;
= prowadzanie prac analitycznych, projektowych, pro-
gramowych i wdrozeniowych w zakresie:
— zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu statkéw po-
wietrznych (PART M/CAMO, EMAR),
— zapewnienia bezpieczenstwa teleinformatyczne-
go i implementacji systemoéw kryptograficznych,
— zapewnienia kompatybilnosci i interoperacyjno-
$ci projektowanych systemow informatycznych
ze standardami NATO,
— zaimplementowania $rodowiska sieciocentrycz-
nego do zarzadzania procesami logistycznymi,
— opracowywania modeli probabilistycznych i me-
tod badan operacyjnych oraz ich zastosowania
w logistyce,
— opracowywania modeli i algorytméw wspoma-
gania decyzji w procesach logistycznych,
— optymalizacji procesu podejmowania decyzji
w systemach logistycznych;

= dziatania na rzecz integracji réznych rozwigzan infor-
matycznych powstajacych w poszczegdlnych zakta-
dach ITWL;

= wspodttworzenie projektéw z dziedziny informatyki
zinnymi firmami/instytucjami w celu zdobywania do-
$wiadczen oraz opanowania nowych rynkéw;

= wspieranie innych nowoczesnych rozwigzan zwigza-
nych z informatyzacja i automatyzacja z takich dzie-
dzin jak komputerowe wspomaganie projektowania/
wytwarzania (CAD/CAM).

W Zaktadzie jest rozwijany i ciggle ulepszany System
Informatycznego Wsparcia Eksploatacji Statkow Powietrz-
nych SAMANTA, opracowany w ITWL w latach 90., wdro-
zony w 1997 r. System przeznaczony jest do wieloaspek-
towej analizy i oceny proceséw eksploatacji wszystkich
typow SP eksploatowanych w lotnictwie wojskowym.
Obecnie funkcjonuje we wszystkich eskadrach i bazach
lotniczych lotnictwa SZ. Administratorem systemu jest
ITWL.

Poczatkowo wspierajacy proces eksploatacji SP uzy-
wanych w lotnictwie wojskowym, system informatyczny

SAMANTA obejmowat:
= prace, resursy statkdbw powietrznych, ich zespotéow
i agregatow,

= codzienne stany eksploatacyjne,

= przyczyny i skutki uszkodzen,

= realizacje lotéw, obstug, remontéw czy biuletyndw,

= planowanie eksploatacji,

= migracje SP, ich zespotéw i agregatéw pomiedzy jed-
nostkami wojskowymi (firmami).

Umozliwiat réwniez przeprowadzenie wielu analiz
procesu eksploatacji SP, a w szczegdlnosci:
= kompleksowa ocene oraz prognozy niezawodnosci

i bezpieczenstwa SP (dla dowolnego przedziatu czasu),
= ocene stanu eksploatacji i zasobow resursowych po-

szczego6lnych elementéw SP,
= ocene stopnia realizacji oraz efektéw modernizacji SP,
= ocene wptywdw poszczegdlnych elementéw SP na

jego niezawodnos¢ i bezpieczenstwo.

W odpowiedzi na zwiekszajace sie potrzeby Sit Zbroj-
nych RP do roku 2023 powstaty nowe moduty wspieraja-
ce kolejne obszary dziatalnosci techniki lotnicze;j.
= Modut Bezzatogowych Statkéw Powietrznych -

wspierajacy eksploatacje BSP, ich resursy, niespraw-

nosci, obstugi, biuletyny, nalot personelu obstuguja-
cego,
= Modut Tribologii i diagnostyki olejowe;j,
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= Techniczne Srodki Materiatowe — Zaopatrzenie Lotni-
czo-Techniczne (TSM-ZLT) - skoordynowane plano-
wanie zakupéw, kosztéw, zuzycia czesci zamiennych
niezbednych do utrzymania ciggtej zdatnosci techniki
lotniczej,

= Serwis-SIL — program wspomagajacy zarzadzanie re-
alizacjag umoéw serwisowych realizowanych przez stuz-
by SIL,

= EWS-SIL - Ewidencja Wyszkolenia Specjalistycznego,
jak i ewidencja codziennej pracy personelu SIL,

= Wyposazenie Warsztatowe - aplikacja obejmujgca
swoim zakresem: NOSP - Naziemna Obstuga Statkow

Powietrznych, RWOR - Ruchome Warsztaty Obstugo-

wo-Remontowe i Kontenery Specjalistyczne, CRN -

Centralny Rejestr Narzedzi, sformalizowana baza da-

nych wszystkich narzedzi uzywanych przez personel

SIL,
= Modut Reklamacji — baza danych reklamacji dotycza-

cych usprawnien urzadzen i agregatéw SP,
= Baza dokumentacji - caty dziat zwigzany z dokumen-

tacja techniczna, KOSP, biuletynami, listami serwiso-
wymi, dyrektywami zdatnosci, profilaktyka, rejestrem
statkéw wojskowych.

Podczas gdy System Informatyczny SAMANTA wspie-
ra eksploatacje wojskowej techniki lotniczej - System
Analizy Niezawodnosci Pojazdéw (SANP) dedykowany
jest technice ladowej, a szczegdlnie rodzinie pojazdéw
transportowych Jelcz wykorzystywanych m.in. w progra-
mie WISLA.

Zatozenia systemu, ktérego czes$¢ informatyczna po-
wstaje w Zakfadzie, zaktadaja zbieranie danych z eksplo-
atacji w czasie rzeczywistym w rejestratorach zabudowa-

nych na pojazdach. Okresowo przesytane informacje do
zbiorczego banku danych umozliwia:
= $ledzenie procesu eksploatacji pojedynczych pojaz-
déw oraz grup lub typéw pojazdéw w zaleznosci od
potrzeb,
= nadzér nad zaplanowanym wykonaniem wymaga-
nych obstug, z uwzglednieniem dostepnej bazy ob-
stugowej,
= S$ledzenie wystepujacych na pojazdach niespraw-
nosci od momentu ich wykrycia, az do ich usuniecia
- informacje te postuza w przysztosci do wskazania
dziatan prewencyjnych oraz planowania zaopatrzenia
w czesci zamienne,
= zaawansowane analizy dotyczace niezawodnosci
oraz gotowosci pojazdéw, w tym wskazywanie naj-
wiekszych zagrozen i ocene ryzyka ich wystapienia.
W Zaktadzie Informatycznego Wsparcia Logistyki
opracowano system Turawa - kompleksowy system ana-
lizy i oceny bezpieczenstwa lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych
RP, majacy na celu utrzymanie wysokiego poziomu bez-
pieczenstwa lotéw. System Turawa, wdrozony w 2011 r.
do eksploatacji w lotnictwie wojskowym, ma za zadanie
wspomaganie lotnictwa na kazdym szczeblu dowodze-
nia, w poszczegoélnych bazach, skrzydtach, na poziomie
Dowdédztwa Generalnego Rodzajéw Sit Zbrojnych. Umoz-
liwia m.in. kompleksowa analize i ocene bezpieczenstwa
lotéw, ocene efektywnosci szkolenia lotniczego, zarza-
dzanie ryzykiem w lotnictwie, monitorowanie dziatalno-
$ci profilaktyczne;j.
Kolejnym etapem rozwoju systeméw informatycz-
nych opracowanych w Zaktadzie jest System Informatycz-
nego Wsparcia Szefostwa Stuzb Ruchu Lotniczego SZ RP
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— Turawa MATS. Jest on catkowicie kompatybilny z syste-
mem Turawa. Celem nowego systemu jest: informatyczne
wsparcie SSRL SZ RP w prowadzeniu nadzoru nad proce-
sem szkolenia i poziomem wyszkolenia personelu; umoz-
liwienie skutecznego zarzadzania bezpieczenstwem
i dziataniami profilaktycznymi; zapewnienie mozliwosci
kompleksowej analizy i oceny dziatalnosci SRL SZ RP; pro-
wadzenie rejestru lotnisk, lagdowisk oraz infrastruktury lot-
niskowej bedacej w kompetencjach SSRL SZ RP.

System Turawa MATS wspoma-
ga systemowe zarzadzanie Stuzba-
mi Ruchu Lotniczego SZ RP w za-
kresie:
= klasyfikacji, oceny potencja-

= gromadzenia, przechowywania i przetwarzania infor-
macji o zagrozeniach w ruchu lotniczym,
= analizy i oceny efektywnosci szkolenia personelu SRL

w zakresie wykonywania obowigzkow.

W grudniu 2017 r. system Turawa MATS otrzymat na-
grode Il stopnia w V Konkursie na Najlepsza Prace Nauko-
wa i Wdrozenie z Obszaru Obronnosci, ogtoszonym przez
Ministra Obrony Narodowe;j.

W Zaktadzie w 2020 r. utworzony zostat réwniez kom-
pleksowy, wieloszczeblowy system wspomagania szko-
lenia spadochronowo-desantowego CZASZA. System
wspomaga proces zarzadzania szkoleniem spadochro-
nowo-desantowym w jednostkach powietrznodesanto-
wych, kawalerii powietrznej, rozpoznania i specjalnych.

Do gtéwnych zadan systemu nalezy:

tu podlegtego personelu na
podstawie raportéw, identyfi-
kowania zagrozen i nieprawi-
dtowosci SRL w dziataniu ope-
racyjnym,

= monitorowania zdolnosci per-
sonelu SRL do wykonywania
czynnosci operacyjnych (sta-
tus),

= monitorowania i nadzoru nad
dziatalnoscia profilaktyczna,

= generowania statusu LOSRL na
podstawie informacji z BOZ,

System Informatycznego Wsparcia Szefostwa
Stuzb Ruchu Lotniczego SZ RP — Turawa MATS
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= monitorowanie gotowosci personelu spadochrono-
wo-desantowego do wykonywania zadan (stan zdro-
wia, wyszkolenie, uprawnienia, dostepnosd),

= gromadzenie, analiza, archiwizacja i opracowywanie
danych dotyczacych zdarzen spadochronowych tacz-
nie ze skokami ratowniczymi,

= zarzadzanie dziatalnoscig profilaktyczng w zakresie
bezpieczenstwa skokéw spadochronowych (analiza,
profilaktyka, dystrybucja, archiwizacja, zestawienie
meldunkéw o realizacji),

= monitorowanie zdatnosci do uzycia spadochronéw
desantowych, zapasowych, szkolno-treningowych,
wyczynowych oraz transportowych,

= monitorowanie (ewidencjonowanie) zdatnosci i do-
stepnosci indywidualnego sprzetu spadochronowo-
-desantowego zgodnie z tabelami naleznosci.
Zaktad Informatycznego Wsparcia Logistyki wspdlnie

z Wojskowym Centralnym Biurem Konstrukcyjno-Techno-

logicznym S.A. opracowat informatyczny system zarza-

dzania gotowoscig urzadzen naziemnej obstugi statkéw

powietrznych e-NOSP. Architektura systemu bazuje na

wspoétczesnych mozliwosciach metrologicznych, zdalnej

transmisji danych pomiarowych i analizie numeryczne;j.

Sieciocentryczny system zarzadzania gotowoscig urza-

dzerh NOSP ma réwniez na celu maksymalizacje wykorzy-

stania dostepnych informacji w zakresie ich sprawnosci

technicznej oraz lokalizacji w kontekscie operacyjnego

wykorzystania.
System e-NOSP sktada sie z nastepujacych modutow:

= modut zdalnej diagnostyki zamontowany na urza-
dzeniu,

= modut uzytkownika bezposredniej obstugi,

= modut w systemie SAMANTA wspierajacy eksploata-
cje urzadzen NOSP w resorcie obrony narodowej,

= system wspierajacy serwis urzagdzen NOSP oparty na
technologii rozszerzonej rzeczywistosci.

Wdrozenie tego systemu w Lotnictwie Sit Zbrojnych
RP zwieksza efektywnos¢ procesu zarzadzania eksplo-
atacja urzadzen NOSP poprzez zapewnienie na kazdym
poziomie zarzadzania ciagtego nadzoru nad procesem
uzytkowania i sprawnoscia tych urzadzen.

W 2020 r. podczas Miedzynarodowego Salony Prze-
mystu Obronnego w Kielcach system e-NOSP otrzymat
nagrode Defender.

W roku 2021 Zaktad Informatycznego Wsparcia Lo-
gistyki rozpoczat prace nad projektem ,Zastosowanie
Technologii Kwantowych w Zarzadzaniu Ruchem Lotni-
czym SZ RP” - QATM. Badania wykonywane w ramach
projektu maja na celu opracowanie innowacyjnego de-
monstratora technologii wspierajagcego optymalizacje
proceséw decyzyjnych w zarzadzaniu ruchem lotniczym.
Rozwiazanie pozwoli na zarzadzanie obiektami w prze-
strzeni powietrznej w czasie zblizonym do rzeczywistego
z uwzglednieniem na biezaco zmieniajacych sie warun-
kow, co jest kluczowe z punktu widzenia bezpieczenstwa
lotéw. Innowacyjnoscia jest wykorzystanie w tym obsza-
rze technologii kwantowych do optymalizacji proceséw
decyzyjnych i uzyskania przewagi wzgledem klasycznych
rozwigzan. Wykorzystujac opracowane algorytmy be-
dzie mozna zrealizowa¢ badania kolizyjnosci i deklinacji
konfliktéw, ocene czasu i odlegtosci miedzy samolotami,
zarzadzac elementami przestrzeni powietrznej oraz koor-
dynowac wspotprace miedzy systemami ATM. Dodatko-
wo technologia kwantowa wykorzystana zostanie do za-
bezpieczenia komunikacji pomiedzy modutami systemu.

Zastosowanie technologii kwantowych w zarzadzaniu ruchem lotniczym SZ RP

Projekt jest finansowany przez Narodowe Centrum
Badan i Rozwoju w ramach programu ,Rozwdj nowocze-
snych, przetomowych technologii stuzacych bezpieczen-
stwu i obronnosci panstwa” pod kryptonimem ,SZAFIR”
- Konkurs nr 1/SZAFIR/2020.
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Zaktad Informatycznego Wsparcia Logistyki przy
wspotpracy z Akademiag WSB oraz Wydziatem Inzynierii
Ladowej i Srodowiska Politechniki Gdanskiej, realizuje
projekt pt. ,System zarzadzania dostepnoscig zintegro-
wanych weztéw przesiadkowych — Rzeczy sa dla ludzi”.
Przedmiotem projektu jest opracowanie systemu zarza-
dzania dostepnoscia zintegrowanych weztéw przesiadko-
wych (ZWP) oraz ich elementéw z uwzglednieniem os6b

ze szczegolnym potrzebami. W ramach
projektu ITWL opracowuje system infor-
matyczny wspomagajacy zarzadzanie
dostepnoscig Zintegrowanych Weztéw
Przesiadkowych oraz aplikacje - mape
dostepnosci.

Aplikacja ,Przesiadka bez Barier” to
nowoczesne narzedzie stuzace utatwie-
niu podrézy osobom ze szczegdlnymi
potrzebami. Pozwoli na zaplanowanie
podrézy w sposdb bezstresowy i dopa-
sowany do mozliwosci oraz upodoban
uzytkownika.

Aplikacja jest dedykowana osobom:
=z dysfunkcjami ruchowymi — wskazuje droge wolng

od barier architektonicznych,
= zdysfunkcjami wzroku - posiada obstuge i prowadze-

nie gtosowe,
= zdysfunkcjami stuchu - posiada autodyskrypcje,
=z problemami poznawczymi - pokazuje komunikaty

w sposéb prosty i intuicyjny,
= pragnacym odby¢ podréz w sposéb przyjemny i po-

zbawiony stresu.

Przy testowaniu aplikacji ITWL wspdtpracuje z Mazo-
wieckim Portem Lotniczym Modlin, ktérego mapa zostata
zaimplementowana do aplikacji.

Projekt jest odpowiedzig na zmiany demograficzne
zaréwno w Polsce, jak i na swiecie, uwzglednia ogranicze-
nia zwigzane m.in. z wiekiem lub niepetnosprawnoscia,
przeciwdziata wykluczeniu spotecznemu oraz pozwala
na zwiekszenie dostepnosci catego systemu transportu
pasazerskiego.

Zaktadem kieruje
ptk dr hab. inz. Mariusz Zieja, prof. ITWL

Zaktad Silnikow Lotniczych

Podstawowym zadaniem Zakfadu Silnikéw Lotniczych

sg prace prowadzone w zakresie diagnostyki techniki

lotniczej poprzez opracowywanie nowych technik ba-

dawczych oraz monitorowanie i diagnozowanie wszelkie-

go rodzaju typow silnikéw lotniczych, w tym:

= badania kwalifikacyjne zespotéw napedowych wdra-
zanych do lotnictwa wojskowego,

= diagnostyka techniczna zespotéw napedowych,

= opracowywanie nowych metod diagnozowania silni-
kow lotniczych,

= systemy analizy portretow fazowych,

= monitorowanie widma topatek turbin silnikéw za po-
moca czujnikdéw mikrofalowych,

= wdrozenia aparatury kontrolno-pomiarowe;j i syste-
moéw diagnostycznych,

= przedtuzanie resurséw technicznych i miedzyremon-
towego,

= analiza produktéw zuzycia zawartych w cieczach,

= badania i ekspertyzy analizy zdarzen zaistniatych

w procesie eksploatacji silnikow lotniczych.

W procesie eksploatacji silniki poddawane sg dzia-
taniu czynnikéw zewnetrznych i wewnetrznych, ktérych
dziatanie powoduje zmiany wszystkich charakterystyk
funkcjonalnych. Kumulujace sie w silniku procesy nieod-
wracalne, takie jak zuzycie deformacyjne, zuzycie zme-
czeniowe oraz zuzycie par kinematycznych stopniowo

pogarszajg charakterystyki eksploatacyjne. Pomimo po-
stepujacego zuzycia silniki stanowigce naped statkow
powietrznych bardzo czesto maja niewykorzystany za-
séb trwatosci przy jednoczesnym wyczerpaniu resursu.
Zasadne jest zatem wykonywanie prac pozwalajacych na
wykorzystanie tych zasobéw z zachowaniem wymaga-
nego poziomu niezawodnosci. W zwigzku z powyzszym
w Zakfadzie realizowano prace zmierzajace do zwieksze-
nia czasu uzytkowania lotniczych silnikéw, ktére zaowo-
cowaty opracowaniem szeregu biuletynéw i metodologii.
Przyktadowo, w 2003 r. wdrozono biuletyn zwiekszajacy
resurs silnikow AL1F3. Zwiekszat on godzinowy resurs
miedzyremontowy silnika oraz jego agregatéw, a takze
liczbe uruchomien o 10% (40 godzin i 120 uruchomien).
Wydtuzat réwniez o 12 miesiecy resurs miedzyremonto-
wy silnika. W roku 2022 zaproponowano zaktualizowanga
wersje biuletynu uwzgledniajaca zdobyte doswiadczenia
oraz wykorzystanie nowej aparatury badawczej. Kolejny
biuletyn, opracowany w 2005 r., a nastepnie uaktualnio-
ny w 2007 r., dotyczyt realizacji okresowych sprawdzen
profilaktycznych i zwiekszenia resursu silnikéw RD-33.
Stosowany z powodzeniem do chwili obecnej podnosi
bezpieczenstwo eksploatacji tych silnikéw. W roku 2011 r.
wdrozono biuletyn zwiekszajacy resurs kalendarzowy do
10 lat oraz do 2200 cykli (w ramach resursu godzinowego)
silnikéw M-601T. Pozwala on réwniez przejs¢ na eksplo-
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atacje nadzorowania silnikéw tego typu eksploatowanych
w Sitach Powietrznych RP. Z kolei w 2014 r. wdrozono me-
tode zwiekszania, w ramach istniejgcego miedzyremono-
twego resursu godzinowego i kalendarzowego, resursu
miedzyremonotowego liczonego w cyklach silnikéw TW3
MMWMs.2.

W strukturze Zakfadu dziataja dwa akredytowane
laboratoria: Badania Stanu Technicznego Wirnikowych
Maszyn Przeptywowych oraz Diagnostyki Systeméw Tri-
bologicznych.

Laboratorium Badania Stanu Technicznego Wirniko-
wych Maszyn Przeptywowych jako laboratorium badaw-
cze posiada certyfikat akredytacji Polskiego Centrum
Akredytacji nr AB137 oraz certyfikat akredytacji w zakre-
sie Obronnosci i Bezpieczenstwa przyznany przez Mi-
nistra Obrony Narodowej. Laboratorium dziata zgodnie
z wymaganiami normy 1SO17025 oraz w wewnetrznym
systemie zarzadzania jakosciag zgodnym z dokumentem
standaryzacyjnym NATO AQAP 2110 ISO 9001.

Pracownicy Laboratorium wykonuja badania en-
doskopowe trudno dostepnych czesci oraz elementéw
w przestrzeni wewnetrznej tunelu gazodynamicznego
przeptywowych maszyn wirnikowych. Laboratorium dys-
ponuje swiatowej klasy sprzetem optycznym umozliwia-
jacym przeprowadzenie oceny stanu powierzchni wraz
z petna rejestracja rzeczywistego obrazu w zapisie cy-
frowym oraz okreslenie rozmiaréw stwierdzonych uszko-
dzen. Wykonuja réwniez badania nieniszczace metoda
tomografii komputerowej (CT) z wykorzystaniem tomo-
grafu v/tome/x m 300. Zakres badan umozliwia: wykrycie
defektéw o rozmiarze powyzej 0,5 um z wykorzystaniem
lampy oraz 180 kV; analize uktadéw elektronicznych (sca-
lonych); diagnozowanie materiatéw pirotechnicznych,
kompleksowe diagnozowanie agregatéw lotniczych;
badanie materiatéw o bardzo duzej gestosci (np. topat-
ki turbin silnikdbw lotniczych) z wykorzystaniem lampy

Tomograf Zaktadu Silnikéw Lotniczych

Obraz 3D filtra paliwa niskiego ci$nienia TSO

o mocy 300 kV. Wynik badania tomograficznego na ekra-
nie komputera widoczny jest w formie obrazu 2D lub 3D.
Metoda CT zostata wykorzystana réwniez przy opraco-
waniu metody oceny charakterystyk poréw powietrz-
nych w betonie lotniskowym, ktérg przygotowat w latach
2014-2016 Zaktad Lotniskowy.
Laboratorium Diagnostyki Systeméw Tribologicznych
(LDST) posiada akredytacje Polskiego Centrum Akredyta-
¢ji (certyfikat akredytacji nr AB 138) w zakresie badania
olejow smarowych i ptynéw hydraulicznych oraz certyfi-
kat akredytacji w zakresie Obronnosci i Bezpieczenstwa
uprawniajaca do wykonywania badan jakosciowych pro-
duktéw nabywanych zgodnie z Ustawg o systemie oceny
zgodnosci wyrobow przeznaczonych na potrzeby obron-
nosci i bezpieczenstwa panstwa.
LDST jest wyposazone w nowoczesng oraz specjali-
styczng baze aparaturowg, unikalng w skali kraju. Reali-
zujac badania diagnostyczne w oparciu o analize olejéw
smarowych lub ptynéw hydraulicznych pobranych z ukta-
dow tribologicznych, poprzez $ledzenie zmian ich para-
metrow dokonuje sie oceny stanu ukfadu smarowania
zespotéw napedowych, przektadni czy instalacji hydrau-
licznej.
Metody badan zastosowanych w Laboratorium po-
zwalaja na:
= ocene i prognozowanie stanu technicznego uktadu
tribologicznego w trakcie biezgcej eksploatacji,
= uzyskiwanie wczesnych sygnatéw podwyzszonego
zuzywania elementdéw zespotéw uktadu,

= wykrywanie stanéw przedawaryjnych,

= identyfikacje zrodta zanieczyszczen cieczy roboczej,

= prowadzenie eksploatacji uktadu wg stanu technicz-
nego,

= planowanie terminéw niezbednych obstug i re-
montéw.

Od 2004 r. prowadzone byty prace badawczo-
-rozwojowe w celu stworzenia systemu oceny i progno-
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zowania stanu technicznego uktadéw tribologicznych
na podstawie badan prébek oleju pobranych w trakcie
eksploatacji w polskim lotnictwie wojskowym. Praca zo-
stata wdrozona w 2011 r. jako System Diagnostyki Tribo-
logicznej statkéw powietrznych Sit Zbrojnych RP zgod-
ny ze standardami NATO i Programem Joint Oil Analysis
Program (JOAP). System Diagnostyki Tribologicznej jest
przeznaczony do wspierania eksploatacji statkow po-
wietrznych lotnictwa Sit Zbrojnych RP poprzez badania
prébek oleju umozliwiajagce ocene stanu technicznego
ukfadéw olejowych zespotéw napedowych iinstalagji
hydraulicznych. System wspiera eksploatacje statkéw po-
wietrznych Sit Powietrznych, zaréwno bedacych na wy-
posazeniu, jak i nowo wprowadzanych. Laboratorium od
2019 r. utrzymuje akredytacje firmy Honeywell w zakresie
monitorowania stanu technicznego silnikéw typu F-124
na podstawie badan prébek oleju oraz analizy czastek
zatrzymywanych na filtrach olejowych samolotéw typu
M-346.

Analogicznie do procedur NATO i programu JOAP
diagnostyka tribologiczna, czyli ocena stanu technicz-
nego uktadéw tribologicznych wraz z prognozowaniem
trendéw ich zuzywania, prowadzona jest na poziomie
jednostek lotniczych wyposazonych w stanowiska pod-
systemu terenowego dziatajacych pod nadzorem podsys-
temu laboratoryjnego w ITWL. System Diagnostyki Tribo-
logicznej zapewnia zaréwno uzytkownikom sprzetu, jak
i Inspektoratowi Wsparcia Sit Zbrojnych RP staty dostep
do aktualnych danych o wynikach badan tribologicznych
wszystkich eksploatowanych statkéw powietrznych.

Laboratorium Diagnostyki Systeméw Tribologicznych

Laboratorium Diagnostyki Systeméw Tribologicznych
funkcjonuje w ramach Pracowni Diagnostyki Systemoéw
Tribologicznych. Do gtéwnych zadan Pracowni nalezy:
= diagnozowanie ukfadéw tribologicznych nowocze-

snymi metodami - na podstawie analiz cieczy robo-

czych pobieranych w trakcie eksploatacji,

Certyfikat akredytacji Honeywell dla silnika F-124

= charakteryzowanie produktéw zuzywania gromadzo-
nych na filtrach olejowych ukfadéw smarowania,

= opracowywanie czujnikéw zawartosci czastek ferro-
magnetycznych powstatych w procesach zuzywania
elementéw ukfadu olejowego silnika lotniczego na-
pedzajacego platformy bezzatogowe i autonomiczne
oraz statki powietrzne, dziatajacych w czasie rzeczy-
wistym,

= zaawansowana analiza i modelowanie danych dia-
gnostycznych z wykorzystaniem algorytméw eks-
ploracji danych oraz tworzenie modeli danych
diagnostycznych za pomocag algorytméw uczenia
maszynowego.

W strukturze Zaktadu funkcjonuje réwniez Pracownia
Diagnostyki. Jej zesp6t rozwija metody akwizycji i analizy
sygnatéw wynikajacych z funkcjonowania maszyn wiru-
jacych. Wykorzystuje w tym celu czujniki komercyjne, jak
i konstrukcji wtasnej oraz oprogramowanie komercyjne,
jak i wtasne, opracowane w $rodowisku Labview i Matlab.
Po roku 2000 prowadzone byty prace dotyczace wyso-
kotemperaturowych czujnikéw drgan topatek oraz prze-
twarzania ich sygnatéw. Byty one przedmiotem rozpraw
doktorskich Edwarda Dzieciota, Radostawa Przysowy
i Edwarda Rokickiego. Opracowano algorytmy do pomia-
ru punktéw charakterystycznych impulsu czujnika mikro-
falowego przez dopasowanie sygnatu do wielomianu me-
toda najmniejszych kwadratéw. Metode wykorzystywano
réwniez do innych pomiardéw, takich jak pomiary luzu
wierzchotkowego, skrecenia wierzchotka i drgania tarcz.
Poniewaz czujniki mikrofalowe byty kosztowne i nie najle-
piej spetniaty sie w zastosowaniach diagnostycznych, po
2006 r. zespot zajat sie poprawieniem parametréw i trwa-
tosci czujnikdw magnetycznych: indukcyjnych, wiropra-
dowych i magnetorezystancyjnych, tzn. zwiekszeniem
rozdzielczosci, poprawga parametréw sygnatu wejsciowe-
go i odpornoscig na wysoka temperature. Projektowano
nowe rozwigzania czujnika i wzmacniacza oraz nowator-

76



Dziatalnoé¢ naukowo-badawcza w XXI wieku

skie systemy akwizycji danych i metody przetwarzania
sygnatéw. Opracowane rozwiazania uzyskaty ochrone
patentowg w Polsce i USA. Zdobyte doswiadczenia za-
owocowaty opracowaniem i wdrozeniem demonstrato-
ra systemu ciggtego monitorowania drgan fopatek turbi-
ny parowej w Elektrowni Betchatéw. Pracownia wspiera
inne zakfady ITWL w obszarze eksploatacji mikroturbin
i matych silnikdw po katem zaspokojenia potrzeb wojska
oraz ograniczenia negatywnego wptywu lotnictwa na
srodowisko. W szczegdlnosci prowadzono badania paliw
alternatywnych i emisji spalin zwykorzystaniem silnikow
serii JetPol GTM i DGEN 380, modelowanie 0-wymiarowe
silnikdbw w GSP oraz probe zastosowania sztucznej inteli-
gencji do sterowania i diagnostyki. Prowadzone sg bada-
nia zwigzane ze zwiekszeniem trwatosci tozysk wirnika
silnikow JetCat stosowanych w odrzutowych celach po-
wietrznych OCP-JET-2. Opracowano réwniez koncepcje
wykorzystania silnika DGEN 380 w nowych projektach,
np. dotyczacych spalania wodoru. Podazajac za $wiato-

wym trendem dekarbonizacji lotnictwa (zmniejszenie
emisji dwutlenku wegla) w Pracowni Diagnostyki pro-
wadzone sg prace nad prototypem napedu hybrydo-
wego dedykowanego do zastosowan w bezzatogowych
statkach powietrznych. Nowo projektowany naped hy-
brydowy bedzie sktadat sie z: generatora spalinowego,
uktadu przetwarzania energii elektrycznej, akumulatora
zasadniczego, ukfadu tadowania i roztadowania aku-
mulatora zasadniczego, uktadu zarzadzania praca z au-
torskim oprogramowaniem (sterowanie generatorem
spalinowym, pomiar parametréw pracy, sygnalizowanie
stanéw pracy i awaryjnych). W celu wykonywania préb
stanowiskowych opracowywana jest wielowirnikowa
platforma testowa. Zespotem napedowym bedzie sze$¢
silnikow BLDC (po dwa silniki zamontowane na kazdym
z trzech ramion nos$nych w uktadzie przeciwbieznym),
a maksymalna masa startowa to ok. 25 kg.

Zaktadem kieruje dr inz. Artur Kutaszka

Zaktad Samolotow i Smigtowcow

Podstawowym zadaniem Zakfadu Samolotéw i Smi-

gtowcdw jest badanie statkéw powietrznych i urza-

dzen techniki wojskowej na potrzeb ich eksploatacji.
Zasadnicze kierunki prac realizowanych przez Zakfad

to:

= badania kompleksowe statkéw powietrznych w locie,

= prowadzenie badan naziemnych statkow powietrz-
nych w zakresie konstrukgji ptatowca i jego instalacji,

= badania konstrukcji wtasnych ITWL,

= badania specjalne (w tym na rzecz Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych) oraz symulacyjne,

= opracowywanie systeméw szkoleniowych i symula-
cyjnych,

m opracowywanie systemoOw rejestracji parametrow
lotu,

= wspomaganie techniczne proceséw eksploatacji,

= badania kwalifikacyjne (panstwowe) techniki lotni-
czej wprowadzanej do eksploatacji w lotnictwie woj-
skowym,

= opracowywanie aparatury pomiarowo-rejestrujacej
do badan naziemnych i w locie,

= badanie i monitorowanie stanu technicznego nape-
déw lotniczych w celu zwiekszenia niezawodnosci
eksploatowanego sprzetu,

= ocena zachowania sie statku powietrznego w ekstre-
malnych warunkach lotu w celu okreslenia przedsie-
wzie¢ profilaktycznych oraz postepowania w przy-
padkach awaryjnych,

= opracowywanie i badanie konstrukcji wiasnych,
przeznaczonych do szkolenia wojsk w zwalczaniu
celéw powietrznych, w tym bezzatogowych statkéw
powietrznych (BSP) wykorzystywanych jako cele po-
wietrzne,

= opracowywanie i badanie bezzatlogowych powietrz-
nych systeméw obserwacyjnych,

= badania symulacyjne w oparciu o opracowane wfa-
sne modele dynamiki ruchu statkéw powietrznych
na podstawie parametréw zarejestrowanych w czasie
badan,

= poktadowe systemy przetwarzania sygnatow,

= pokladowe i naziemne systemy przekazywania i zo-
brazowania parametréw lotu,

= opracowania modeli dynamiki lotéw statkéw po-
wietrznych,

= badania ekspertyzowe instalacji ptatowcowych oraz
mediéw eksploatacyjnych,

= prowadzenie badan $rodowiskowych i mechanicz-
nych podzespotéw i zespotdw urzadzen wojskowej
techniki lotniczej w akredytowanym Laboratorium
Narazert Mechanicznych i Klimatycznych.
Opracowane przez pracownikéw cele powietrzne zo-

staty wdrozone w osrodkach szkolenia OPL Wojsk Lado-

wych, Sit Powietrznych i Marynarki Wojennej. Odrzutowy

cel powietrzny JET-2, sterowany automatycznie — imitacja

celu powietrznego do treningu i wykonywania strzelan

rakietowych przez wojska obrony przeciwlotniczej z wy-
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Odrzutowe cele powietrzne Jet-2

korzystaniem zestawdw OSA i KUB. W 2005 r. wdrozono
zestawy sterowanych manewrujacych celéw powietrz-
nych Komar i Szerszen. Sg to systemy dedykowane do
treningu poligonowego wojsk w zakresie wykonywania
strzelan z przenosnych przeciwlotniczych zestawéw ra-
kietowych oraz strzelan artyleryjskich. Przeznaczone sg
do szkolenia wojsk obrony przeciwlotniczej.

W celu uzyskiwania maksymalnie duzej liczby wiary-
godnych informacji dotyczacych realizowanych lotéw od
kilkudziesieciu lat Instytut prowadzi prace nad coraz now-
szymi poktadowymi systemami rejestracji parametrow
lotu (tzw. czarne skrzynki) oraz systemami deszyfracji.
W latach 2007-2009 wdrozono system rejestracji para-
metrow lotu S2-3a, przeznaczony dla $migtowcow: SW-4,
Mi-8, Mi-17-1V, Mi-24D, Mi-17AE, Mi-24W. Wdrozono row-
niez testery WTS (WTS-5i WTS4/AP702C) przeznaczone
do odczytu, deszyfracji danych i analizy parametréw lotu
samolotéw i Smigtowcdw wyposazonych w rejestratory
S2-3a. Do deszyfracji parametrow lotu, przesytanych z re-
jestratoréw S2-3a, stuzy system OAZ (Obiektywna Analiza
Zapisu), dziatajacy w srodowisku Windows na dowolnym
komputerze.

System S2-3a jest przeznaczony do rejestracji para-
metréw statku powietrznego w czasie lotu i zabezpie-
czenia zarejestrowanych danych, deszyfrowanych w la-
boratorium kontroli lotéw w celu oceny techniki pilotazu
i stanu technicznego statku powietrznego oraz zbadania
przestanek wypadkdw i przyczyn katastrof lotniczych. Pa-
rametry lotu oraz data, czas i numer indeksu pilota sa reje-
strowane w pamieciach kaset eksploatacyjnej i ochronnej
(zabezpieczonej przed skutkami katastrofy).

Od wielu lat w Zaktadzie Samolotéw i Smigtowcéw
opracowywane sg takze bezzatogowe statki powietrzne,
ktérych zaletg jest mobilnos¢ i funkcjonalnosc. Bada sie
nowe mozliwosci ich zastosowania, opracowuje dla nich

oprogramowanie, a takze szkoli operatoréw BSP. W ostat-
nim czasie opracowano:

Bezzatogowy statek powietrzny Atrax. Jest to nowo-
czesna konstrukcja wykonana z kompozytéw szklano-we-
glowych. Zostat zaprojektowany w uktadzie oktokoptera
(X8) — na koncach czterech ramion SP znajduja sie po dwa
elektryczne silniki napedzajace przeciwbieznie pracujace
$migfa. Daje to konstrukcji wiekszg stabilnos¢ i bezpie-
czenstwo. Awaria jednego, a nawet dwadch silnikéw po-
zwala na ladowanie maszyny w kontrolowany sposéb.
Dzieki unikalnym rozwigzaniom napedu osiagnieto pod-
stawowe zatozenie: minimalny czas lotu z gtowica o masie
3 kg przekracza 60 min, a przy zmianie konfiguracji moz-
na go zwiekszy¢ nawet do 90 min. Maszyna charakteryzu-
je sie wysoka odpornoscig na wiatr, na oddziatywanie soli
z wody morskiej i lekki deszcz. Moze operowac z lagdowi-
ska o wymiarach 1,5 m x 1,5 m. Po wyjeciu ze skrzyni przy-
gotowuje sie go do lotu w ciggu 2 min. Roztozony BSP ma
190 cm $rednicy, jednak po ztozeniu mozna go zmiescic
w samochodzie kombi, van albo pick-up. Do przygotowa-
nia maszyny do lotu, podobnie jak do jej obstugi, wystar-
czy jedna osoba.

Bezzatogowy statek powietrzny AtraxM - jest stat-
kiem pionowego startu i lagdowania (VTOL). AtraxM
umozliwia prowadzenia rozpoznania, dozorowania oraz
prowadzenie misji poszukiwawczo-ratowniczych (SAR).
Ponadto moze by¢ uzywany przez stuzby jako urzadze-
nie do monitorowania klesk zywiotowych, patrolowania
terenu zurbanizowanego, monitorowania zanieczysz-
czen, oraz monitorowania terendéw lesistych, linii wyso-
kiego napiecia, rurociagoéw i trakgji kolejowych. AtraxM
jest BSP sterowanym i kontrolowanym z ziemi przez
mata, przenosna naziemnga stacje kontroli i kierowania.
Napedzany jest silnikami elektrycznymi zasilanymi z ba-
terii litowo-jonowych.
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Bezzatogowy statek powietrzny Atrax

Bezzatogowy statek powietrzny NeoX-umozliwiapro-
wadzenie rozpoznania, dozorowania, ocene skutkéw raze-
nia oraz prowadzenie misji poszukiwawczo-ratowniczych
(SAR). Ponadto moze by¢ uzywany przez stuzby jako
urzadzenie do monitorowania klesk zywiotowych, zanie-
czyszczen, terendw lesnych, linii wysokiego napiecia, ru-
rociggow i trakcji kolejowych. NeoX jest sterowany i kon-
trolowany z ziemi przez mata, przeno$na naziemna stacje
kontroli i kierowania. Napedzany jest silnikiem elektrycz-
nym, zasilanym bateria litowo-jonowa.

Bezzatogowy statek powietrzny klasy mini Pszczota -
system dedykowany do wyposazenia pojedynczego zot-
nierza lub plutonu, do bliskiej obserwacji w bezposred-
nim przedpolu (do 5 km). Zotnierz-operator ma w trybie
rzeczywistym obserwowac na specjalnym monitorze ob-
raz z kamery poktadowej. Dzieki niemu moze oceni¢, czy
np. przejazd przez wawoéz albo wjazd do miejscowosci sa
bezpieczne. Waga i wielkos¢ pozwalaja na szybkie prze-
noszenie przez operatora w plecaku, nawet w niedostep-
ne miejsca, np. gory, co sprawia, ze moze by¢ wykorzy-

stywany w trakcie poszukiwan zaginionych na szlakach
turystycznych przez TOPR lub GOPR.

W ramach Zaktadu dziataja trzy akredytowane labo-
ratoria:

Laboratorium Materiatowych Badan Konstrukgji Lot-

1 e niczych

Laboratorium wykonuje badania makroskopowe,
preparatyke metalograficzng, badania mikrostruktury
materiatéw, badania przetoméw (faktografia), pomiary
twardosci, odpornosci gum na zrywanie. Obecnie trwaja
prace nad uzyskaniem kompetencji w badaniach napre-
zen wihasnych metoda dyfraktometrii rentgenowskiej.

Prowadzone sg réwniez badania metalograficzne ja-
kosci warstwy aliterowanej turbinowych fopatek silnikéw
lotniczych, a takze badania wiasciwosci wytrzymatoscio-
wych wyrobéw gumowych i teflonowych przy rozcigganiu.

Laboratorium Badan Urzadzen Radarowych i Techni-

2. ki Lotniczej

W Laboratorium badane sg ré6znego rodzaju urzadze-
nia radarowe pod katem m.in.:

Bezzatogowy statek powietrzny klasy mini Pszczota
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= charakterystyk wykrywania radaru,

= doktadnosci pomiaru wspétrzednych oraz zdolnosci
rozrdzniania obiektow,

= wspotpracy z obiektami zewnetrznymi,

Komora klimatyczna w trakcie pracy

= wyznaczania katéw zakrycia w miejscu stania radaru,
= poprawnosci dziatania systemu kontrolno-diagno-
stycznego urzadzenia,
= poprawnosci opracowania dokumentacji technicznej.
Laboratorium Narazen Mechanicznych i Klimatycz-
3. nych

Laboratorium dysponuje m.in. dwiema komorami kli-
matycznymi, wibratorem elektrodynamicznym i wstrza-
sarka udarowa. Wykonywane sa badania srodowiskowe,
w ktérych narazenie na badane obiekty stanowia: ci$nie-
nie, temperatura, wilgotnos¢, wielokrotne udary mecha-
niczne oraz drgania sinusoidalne.

Laboratorium to spetnia wymagania normy PN-EN
ISO/IEC 17025:2018-02 w zakresie laboratoriéw badaw-
czych i posiada akredytacje Polskiego Centrum Akredyta-
¢ji oraz Wojskowego Centrum Normalizacji, Jakosci i Ko-
dyfikacji.

Zaktadem kieruje
prof. dr hab. inz. Mirostaw Nowakowski

Zaktad Awioniki

Podstawowym zadaniem Zaktadu Awioniki jest rozwia-

zywanie probleméw awioniki samolotéw i smigtow-

cow eksploatowanych przez lotnictwo. Zasadnicze kie-

runki prac realizowanych przez Zaktad to:

= projektowanie i integracja pokfadowych systemow
awionicznych,

= modernizacja i doposazenie wojskowych statkéw po-
wietrznych w zakresie awioniki,

= niezawodnos¢ i efektywnos$¢ wykorzystania syste-
mow awionicznych przy realizacji zadan lotniczych,

= opracowywanie metodyk badan oraz badanie pokta-
dowych urzadzen awionicznych,

= analiza przyczyn nieprawidtowego funkcjonowania
oraz opracowywanie przedsiewzie¢ profilaktycznych,

= badania mozliwosci przedtuzania okresu uzytkowa-
nia elementéw systeméw po okresie gwarantowa-
nym przez dostawce,

= badanie i opracowywanie elementéw wyposazenia
ratunkowego zatogi statku powietrznego,

= wzorcowanie urzadzen cisnieniowych.

W latach 2004-2007r. opracowano ucyfrowienie
$migtowca W-3 Sokét w ramach programu Gtuszec. Tak
powstat zintegrowany system awioniczny (ZSA) taczacy
w jedng cato$¢ zaawansowane systemy nawigacji, faczno-
$ci, samoobrony, obserwacji i wykrywania celéw oraz za-
rzagdzania uzbrojeniem i celowania. SP zostat dostosowany
do wymogéw sieciocentrycznego pola walki. Swiadomos¢

sytuacyjna zatogi zostata zwigkszona dzieki prezentacji
zsyntetyzowanych parametréw z wielu réznych Zrédet
danych na monitorach wielofunkcyjnych i wskazniku prze-
ziernym, tworzac tzw. glass cockpit. Sterowanie systemami
jest mozliwe bez odrywania rak od steréw (HOCAS). Wy-
korzystanie nawigacji inercjalnej i satelitarnej zapewnia
precyzyjna lokalizacje geograficzng i zobrazowanie na tle
mapy cyfrowej. Doktadne parametry ruchu pozwalaja na
wykorzystanie skomputeryzowanego systemu celowni-
czego, zwiekszajac precyzje uzycia srodkéw bojowych.
Wielokanatowy system tgcznosci pozwala na bezpieczna
komunikacje zatogi i dowddcy desantu ze stanowiskami
dowodzenia i pododdziatami. Zastosowanie otwartej archi-
tektury systemu umozliwia rozbudowe i dostosowanie do
przysztych wymagan pola walki. Prace zostaty zrealizowa-
ne przez polskie firmy, a integratorem systemoéw byt ITWL.
Zastosowane rozwigzania potwierdzity swoja skutecznos¢
w trakcie miedzynarodowych ¢wiczen CSAR w latach
2013-2017. Za modernizacje Sokota w ramach programu
Gtuszec na XV MSPO w Kielcach ITWL wraz z PZL Swidnik
otrzymat Grand Prix oraz Defendera.

Dwa lata pdézniej, w 2009 r. Instytut znéw zostat uho-
norowany w Kielcach za osiggniecie Zaktadu Awioniki —
opracowany wraz z PCO nahetmowy system wyswietlania
parametrow lotu SWPL-CYKLOP otrzymat Nagrode Prezy-
denta RP. System stuzy do zobrazowania parametréw lotu
oraz innych danych przed okiem pilota, co pozwala na
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jednoczesna obserwacje otoczenia smigtowca i kontrole
parametrow lotu bez koniecznosci przenoszenia wzroku
na tablice przyrzadéw. CYKLOP moze by¢ wykorzystywa-
ny zarébwno w warunkach dziennych, jak i nocnych. Jest
to w petni autorskie, polskie rozwigzanie wspotpracujace
ze standardowym wyposazeniem pilotéw SZ RP. System
zostat wdrozony na smigtowcach Mi-17 w 2012 .

Wyswietlacz nocny systemu CYKLOP zamontowany na hetmie THL-5

W ramach utworzonego konsorcjum realizujacego
program Gtuszec i dzieki wsparciu Narodowego Cen-
trum Badan i Rozwoju w 2012 r. opracowano nahetmowy
system celowniczy Orion. Stuzy on do naprowadzania
sterowanych stanowisk ogniowych i innych systemoéw
uzbrojenia oraz wyswietlania parametréw celowniczych
i pilotazowych w dzieri i w nocy. Orion zostat nagrodzony
Defenderem na XX MSPO.

Nahetmowy system celowniczy Orion

W 2006 r. zostat wdrozony zintegrowany system tgcz-
nosci ZSt. Jest to zautomatyzowany system zarzadza-
nia poktadowymi srodkami tacznosci oraz wewnetrzna
facznoscig na poktadzie statku powietrznego. Umozliwia

komunikacje z innymi platformami latajacymi oraz syste-
mami naziemnymi i kontroli przestrzeni. Pozwala na za-
rzadzanie tagcznoscia wewnetrznga i zewnetrzna z jednego
pulpitu dla wszystkich radiostacji i interkomu. Zapewnia
awaryjna tacznos¢ lotnicza w przypadku uszkodzenia ser-
wera komunikacyjnego. System zostat zabudowany na
$migtowcach Mi-8, Mi-17, Mi-24 oraz zostat sprawdzony
w warunkach operacyjnych w ramach misji w Czadzie, Ira-
ku i Afganistanie.

ITWL uczestniczyt rbwniez w modernizacji samolotu
szkolno-treningowego PZL-130 TC-Il Orlik. Na zlecenie
producenta WSK PZL Okecie, stanowigcego czes¢ Airbus
Military, pracownicy Zakfadu zaprojektowali zintegro-
wany system awioniczny ZSA-130 dedykowany dla Orli-
ka. Istota modernizacji samolotu do standardu Orlik MPT
byto zapewnienie mu zdolnosci do wykorzystywania
rzeczywistych i symulowanych elementéw wyposazenia
i uzbrojenia oraz funkcjonalnosci typowych dla wspot-
czesnych wielozadaniowych samolotéw bojowych.
Dzieki implementacji ZSA-130 Orlik MPT uzyskat nowe
mozliwosci i funkcjonalnosci w stosunku do bazowego
samolotu PZL-130 Orlik TC II. Sa to: nowoczesne wypo-
sazenie kabiny standardu glass cockpit oraz HOTAS; sys-
tem zarzadzania lotem wspotpracujacy ze stanowiskiem
planowania misji; precyzyjny system nawigacji z mapa
cyfrowa; nowoczesny system tacznosci; symulowane
systemy identyfikacji i uzbrojenia; cyfrowy system re-
jestracji parametréw, gtosu i obrazu wraz z systemem
oceny realizacji misji. System dysponuje symulowanym
radarem poktadowym, mozliwosciag wymiany informacji
pomiedzy ¢wiczacymi samolotami, mozliwoscia trenin-
gu walki powietrznej zaréwno w sytuacji widzialnosci
wzrokowej, jak i jej braku, symulowanym uzbrojeniem
kierowanym i niekierowanym. Zastosowanie rozwigzan
ZSA-130 pozwala na rozszerzenie wykorzystania samo-
lotu PZL-130 do poziomu zblizonego do samolotéw LIFT,
znacznie obnizajac koszty i skracajac czas szkolenia no-
wych pilotéw. Polska realizacja pracy od etapu projek-
tu, poprzez wykonywanie oprogramowania, wybranych
elementédw systemu oraz posiadanie kodéw zrédtowych
pozwala na petng kontrole i ré6znorodne modyfikacje
systemu w zaleznosci od potrzeb klienta. Orlik MPT jest
latajgcym demonstratorem zastosowanych technologii.

W celu diagnozowania stanu technicznego weztow
mechanicznych, zwfaszcza podpér tozyskowych silni-
kéw opracowano metody FAM-C i FDM-A. Umozliwiaja
one wykrycie przekoszen lub przemieszczen wzglednych
elementéw transmisji za pomocg polowych zestawow
pomiarowych. Bazuja na analizie sygnatu probierczego
z pradnicy pradu przemiennego lub sktadowej pulsacji
pradnicy pradu statego. Sygnat mozna pobiera¢ z dowol-
nego punktu sieci poktadowej statku powietrznego. Me-
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tody wdrozono w 2013 r. w eskadrach samolotéw i $mi-
gtowcow.

W Zaktadzie Awioniki opracowano réwniez morski
ubioér pilota (MUP), ktéry jest indywidualnym srodkiem
ratunkowym cztonkéw zatég statkdw powietrznych wy-
konujacych loty nad akwenami. MUP jest ubiorem typu
~suchego”, nieprzepuszczajagcym wody, chronigcym
przed hipotermia (wychtodzeniem w wodzie). Pierwsza
partie morskich ubioréw pilota MUP-1 Instytut dostarczyt
lotnictwu Marynarki Wojennej w 1997 r. Ubiory MUP-1
(wersja podstawowa) i MUP-1S (wersja przystosowana
do wspotpracy z wysokosciowym ubiorem kompensa-
cyjnym i spodniami przeciwprzecigzeniowymi) s nadal
uzytkowane w lotnictwie SZ RP.

W 2018r. z inicjatywy ITWL powstato konsorcjum
ITWL z KONFEXIM-2 Sp. z 0. 0., w ramach ktérego opra-
cowano koncepcje systemu morskiego ubioru pilota i po
konsultacjach z przysztymi uzytkownikami wykonano
elementy tego systemu w postaci zestawdw przetrwanio-
wych Morski Ubiér Pilota RESCUE PACK (MUP-RP). Zestaw
przeznaczony jest dla cztonkéw zatég wojskowych stat-
kéw powietrznych (Smigtowcdw i samolotéw poddzwie-
kowych oraz samolotéw wyposazonych w fotele kata-
pultowe) w wersjach/konfiguracjach uwzgledniajacych
funkcje uzytkownika na pokfadzie statku powietrznego.

Dzieki swej kompleksowosci system MUP Rescue
Pack (sMUP-RP) pozwala osiggna¢ korzysci o charakterze
synergicznym:
= wodoszczelne kombinezony w potaczeniu z ociepla-

czami w wersji letniej i zimowej chronig uzytkowni-

Morskie ubiory pilota w kilku wersjach: kolor granatowy — wersja
dla nawigatoréw/technikéw, zielony — dla ratownikdw pokfadowych,
pomarariczowy — wersja podstawowa

kéw przed ryzykiem hipotermii w trakcie wymuszone-
go okolicznosciami zewnetrznymi wielogodzinnego
przebywania w wodzie w niskich temperaturach,

= oddychalno$¢ bielizny termoaktywnej, ocieplaczy
(warstwy termicznej) oraz kombinezondéw chroni

Testy zestawéw MUP-RP na Zatoce Gdanskiej

uzytkownikéw przez efektem przegrzania sie w trak-

cie wykonywania zadan na pokfadach statkéw po-

wietrznych,

= trudnopalnos¢ kombinezonu w pofaczeniu z trud-
nopalnoscia ocieplaczy itrudnopalnoscig bielizny
termoaktywnej tworzy tréjstopniowa bariere bezpie-
czenstwa uzytkownika przed negatywnymi skutkami
takich czynnikéw jak ptomienie,

= kamizelka ratownicza, kamizelka taktyczna oraz
uprzaz asekuracyjna tworza ze sobg zintegrowang ca-
tos¢, podnoszaca stopien funkcjonalnosci w codzien-
nym uzytkowaniu na poktadzie statku powietrznego.

Morskie ubiory pilota MUP-RP w wersjach dla zatég
$migtowcéw i samolotéw poddzwiekowych (niewyposa-
zonych w fotele katapultowe) po testach i nadzorowanej
eksploatacji w jednostkach lotniczych Marynarki Wojen-
nej uzyskaty bardzo dobrg ocene i zostaty dopuszczone
do eksploatacji w lotnictwie Sit Zbrojnych RP i w 2022 .
wprowadzone na wyposazenie Sit Zbrojnych RP. Na-
tomiast morskie ubiory pilota MUP-Rescue Pack MUP-
-RP wer. G (wersji dla zatég samolotéw wyposazonych
w fotele katapultowe) w trakcie testéw i w ramach nadzo-
rowanej eksploatacji w jednostkach lotniczych Sit Zbroj-
nych RP uzyskaty réwniez pozytywne wyniki i bardzo do-
bre oceny/opinie pilotéw.

Morski Ubiér Pilota RESCUE PACK otrzymat Nagrode
Prezesa Zarzadu Targéw Kielce na Miedzynarodowym
Salonie Przemystu Obronnego MSPO 2020 oraz GRAND-
-PRIX ,Lider Bezpieczenstwa Panstwa 2022".

W ramach Zakfadu dziata akredytowane Laborato-
rium Pomiaréw Cisnienia, ktére wykonuje wzorcowanie
ciSnieniomierzy réznych typéw, urzadzen kontrolno-po-
miarowych do sprawdzania poktadowych przyrzadéw
pilotazowych i nawigacyjnych oraz wysokosciomierzy,
predkosciomierzy, machometréw i wariometrow.

Zakfadem kieruje
dr hab. inz. Stawomir Michalak, prof. ITWL
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Zaktad Materiatow Pednych i Smarow

aktad powstat w 2006 r. w wyniku wiaczenia Wojsko-
wego Osrodka Badawczo-Rozwojowego Stuzby Mate-
riatdbw Pednych i Smaréw w struktury Instytutu Technicz-
nego Wojsk Lotniczych w Warszawie.
Zaktad Materiatow Pednych i Smaréw specjalizuje sie
w dziedzinie techniki lotniczej, naziemnej i morskiej, po-
szukujac nowych rozwigzan w zakresie zastosowan paliw,
substancji smarowych i specjalnych, oraz budowy i eks-
ploatacji urzadzen do ich dystrybucji i przechowywania.
W Zaktadzie prowadzone sa réwniez prace na technolo-
giami kompozytdéw, szczegdlnie w obszarze absorberow
promieniowania elektromagnetycznego (E-M) i druku 3D.
Pracownicy Zaktadu wykonuja ekspertyzy dotyczace:
= jakosci paliw i cieczy roboczych,
= stanow awaryjnych uktadéow paliwowych i uktadow
smarowania,
= oddziatywania paliwa i cieczy roboczych na materiaty
konstrukcyjne i powtoki ochronne,

= doboru cieczy roboczych i ich zamiennikéw do urza-
dzen i maszyn,

= emisji spalin silnikéw ttokowych i turbinowych.
Obecnie Zakfad tworza dwie Pracownie: Badan Labo-
ratoryjnych oraz Technologii Materiatowych.
W strukturze Zakfadu dziata réwniez akredytowa-
ne Laboratorium Materiatéw Pednych i Smaréw. Prze-
prowadza ono badania paliw, biopaliw, komponentéw
syntetycznych i ptynéw eksploatacyjnych stosowanych
w technice ladowej, lotniczej, morskiej oraz grzewczej na
potrzeby:
= kontroli jakosci zapaséw mps w Sitach Zbrojnych RP,
= kontroli jakosci paliw i Srodkéw smarowych dla pod-
miotéw cywilnych,
= oceny zgodnosci wyroboéw przeznaczonych na po-
trzeby obronnosci panistwa (OiB),

= odbioréw wojskowych, certyfikacji i arbitrazu,

= sporzadzania opinii i ekspertyz z zakresu trybologii/
oceny wilasciwosci produktow itp.

Laboratorium posiada akredytacje Polskiego Cen-
trum Akredytacji (certyfikat akredytacji nr AB 098) w za-
kresie badania produktéw naftowych, a takze biokompo-
nentéw i biopaliw. Uzyskato takze akredytacje Ministra
Obrony Narodowej (zakres nr 11/MON/2020).

W Pracowni Technologii Materiatowych opracowy-
wane sg i wytwarzane prototypowe materiaty do pro-
ceséw wyttaczania i wtrysku (granulaty) oraz do technik
przyrostowych (filamenty). Prowadzone sa rowniez prace
zwigzane z opracowaniem nowych materiatéw absorbu-
jacych i ekranujacych promieniowanie E-M, na bazie two-
rzyw termoplastycznych i duroplastycznych.

Ponadto Zaktad wspéttworzy Krajowy Osrodek Ba-
dawczy Inteligentnych Materiatébw Kompozytowych,
szczegoblnie w obszarze technik wytwarzania (linie tech-
nologiczne do kompozytéw termoplastycznych) i druku
3D.

Linia technologiczna do wytwarzania granulatu

W latach 2000-2001 wdrozono do eksploatacji w Si-
tach Zbrojnych RP paliwo do turbinowych silnikéw lotni-
czych (kod NATO F-34) oraz paliwo okretowe (kod NATO
F-75). Paliwa te sa w petni akceptowane przez sity zbrojne
wszystkich panstw Paktu Pétnocnoatlantyckiego.

W Zaktadzie opracowano i wykonano szereg stano-
wisk badawczych, szczegdlnie przydatnych do wstepnej
weryfikacji nowych paliw alternatywnych. Jednym z nich
jest laboratoryjne stanowisko hamowniane miniaturo-
wego silnika odrzutowego do badania procesu spalania
paliw. Badania na stanowisku sg etapem miedzy bada-
niami laboratoryjnymi paliwa (prébka o matej objetosci)

Laboratoryjne stanowisko hamowniane miniaturowego silnika odrzutowego
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Laboratorium Zakfadu Materiatéw Pednych i Smaréw

a badaniami hamownianymi na rzeczywistych silnikach
turbinowych, do realizacji ktérych wymagane sa znaczne
ilosci testowego paliwa. Stanowisko zostato nagrodzone
m.in. ztotym medalem na wystawie BRUSSELS INNOVA
2015) oraz srebrnym medalem targéw w Norymberdze
iENA 2015).

W Zaktadzie opracowano demonstrator uktadu za-
silania w energie elektryczna platform autonomicznych
(nagroda Ztoty Laur Innowacyjnosci 2021) wyrdzniajacy
sie zastosowaniem rozdzielonych ukfadéw kompresora
i turbiny — uktadem bezwatowym.

Zaktad Materiatéw Pednych i Smaréw moze sie réw-
niez pochwali¢ uzyskanymi patentami na:
= urzadzenie do uzdatniania paliw,

= smary (m.in. uniwersalny do techniki wojskowej, lot-
niczy wielofunkcyjny czy uszczelniajacy grafitowany),

= oleje (m.in. hydrauliczny, przektadniowy),

= biodegradowalny $rodek do smarowania zwrotnic

i rozjazddw trakcji szynowych,
= $rodek ekologiczny uodparniajgcy drewno na procesy

gnilne i wptywy atmosferyczne,
= uktad do badan porownawczych paliw lotniczych,
= mieszanine magnetoreologiczng o polepszonych

wiasciwosciach smarnych.

W ramach Zaktadu swojag dziatalnos¢ prowadzi se-
kretariat Podkomitetu nr 7 ds. Zaopatrywania Mun-
durowego, Zywnosciowego oraz Materiatéw Pednych
i Smaréw Komitetu KT 176 ds. Techniki Wojskowej i Za-
opatrzenia. Pracownicy uczestnicza w pracach normali-
zacyjnych, ktére obejmuja prace analityczno-badawcze,
opracowywanie norm obronnych oraz przeglady ich
aktualnosci i nowelizacje z zakresu materiatoéw pednych
i smaréw. Ponadto sa autorami wielu Norm Obronnych
oraz Polskich Norm z dziedziny ,Wojskowos¢ — Obron-
nos¢’ (PN-V) z zakresu mps oraz rakietowych materiatéw
napedowych. Pracownicy Zaktadu sg réwniez cztonkami
grup roboczych NATO Science and Technology Organi-
zation (panel Applied Vehicle Technology), biorg udziat
w posiedzeniach NATO Petroleum Committee (grupa
lotniczych paliw i srodkéw smarowych), a takze pracach
Komitetu Technicznego nr222 ds. Przetworéw Nafto-
wych i Cieczy Eksploatacyjnych.

Zaktadem kieruje pptk dr inz. Tomasz Biatecki

Zaktad Kompozytowych Konstrukgji Lotniczych

aktad Kompozytowych Konstrukgcji Lotniczych po-

wstat w 2018 r. Gtéwnym celem utworzenia Zaktadu
byto skupienie personelu majacego kompetencje w za-
kresie systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych
(BSP) w jednej komodrce organizacyjnej. Trzonem kadry
zaktadu sa pracownicy z doswiadczeniem w zakresie pro-
jektowania i badan urzadzen pokfadowych i naziemnych
zatogowych statkdw powietrznych oraz elementéw sys-
temow BSP.

Gtéwne zadania realizowane w Zakfadzie obejmuija:
projektowanie elementéw strukturalnych zatogowych
statkdw powietrznych i BSP oraz urzadzen naziemnych,
budowa idiagnostyka systeméw mechatronicznych,
wdrazanie technologii kompozytowych w lotnictwie Sit
Zbrojnych RP.

Zasadnicze kierunki prac:

= projektowanie i wytwarzanie struktur kompozyto-
wych oraz ich dokumentacji technicznej,

= naprawy struktur lotniczych za pomoca technologii
kompozytowych,

= analiza konstrukgji lotniczych i symulacje z wykorzy-
staniem MES oraz numerycznej mechaniki ptynow,

= wytwarzanie lotniczych struktur kompozytowych,

= projektowanie, montaz i uruchamianie lotniczych
uktadow elektronicznych,

= opracowywanie oraz implementacja algorytmoéw
przetwarzania obrazu,

= programowanie wysokopoziomowe aplikacji interfej-
sow uzytkownika,

= modelowanie i symulacje dynamiki réznego rodzaju
obiektéw technicznych,
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= opracowywanie i implementacja systeméw sterowania,

= programowanie niskopoziomowe systemoéw wbudo-
wanych,

= projektowanie kompozytowych i metalowych struk-
tur statkéw powietrznych,

= projektowanie aerodynamiczne oraz analiza charak-
terystyk aerodynamicznych iosiggowych ztozonych
uktadoéw statkow powietrznych,

= przygotowywanie dokumentacji w systemach: CAD,
Siemens NX (Unigraphics) oraz SolidWorks,
= projektowanie i wykonywanie elementéw z wykorzy-
staniem technik przyrostowych (druk 3D),
= badania naziemne i w locie systemow BSP,
= wsparcie Sit Zbrojnych RP w zakresie eksploatacji za-
togowych statkéw powietrznych i systemoéw BSP,

= opracowywanie procedur, metodyk badawczych oraz
dokumentacji technicznej systemoéw BSP,

= wspieranie Jednostki Certyfikujacej Wyroby (JCW) In-
stytutu Technicznego Wojsk Lotniczych (ITWL) w za-
kresie certyfikacji systeméw BSP dedykowanych na
rynek cywilny i wojskowy.

Na bazie opracowanych wczesniej w ITWL platform
bezzatogowych Zaktad prowadzi prace dotyczace amu-
nicji krazacej. Przyktadem tej dziatalnosci jest konstrukcja
Jet-2LM, czyli manewrujacy odrzutowy BSP z gtowica tak-
tyczna, ktdrego system oparty zostat na platformie imita-
tora celu powietrznego OCP-JET2.

W zakresie wsparcia technicznego i prac rozwojo-
wych opracowanego w ITWL idostarczanego w latach
2007-2015 zestawu sterowanych manewrujacych celow

powietrznych ,Jaskoétka” (ZSMCP), w Zaktadzie prowadzo-
ne sg prace zwigzane z naprawami, doposazaniem oraz
modyfikacjami elementéw sktadowych czterech zesta-
wow eksploatowanych w Sitach Zbrojnych RP.

Pracownicy Zaktadu maja bogate doswiadczenie
w zakresie projektowania, wykonywania ibadan sys-
temdéw BSP, w ktérych platformami powietrznymi sa
konstrukcje wielowirnikowe serii Atrax. Systemy te prze-
znaczone s gtéwnie do celéw rozpoznania z powietrza
w zakresie detekgji, i identyfikacji obiektéw naziemnych,
ale réwniez do zastosowan bojowych, w ktérych platfor-
ma powietrzna jest nosicielem srodkéw bojowych lub jest
obiektem typu ,kamikadze".

Spedjalisci z Zaktadu uczestniczyli w zakornczonym
w 2021 r. projekcie ,Zastosowanie innowacyjnych i efek-
tywnych metod i technologii umozliwiajacych wykrycie
watah dzikéw, identyfikacji osobnikéw z objawami kli-
nicznymi ASF w naturalnym terenie ich wystepowania”.
Projekt dotyczyt opracowania systemu ,ASFochrona”.
W projekcie wykorzystano dwa skonstruowane w ITWL
i zmodernizowane do celéw projektu BSP: wielowirni-
kowiec AtraxASF i ptatowiec NeoxASF. Skonfigurowane
w ramach projektu pojazdy terenowe: dowodzenia i inter-
wencyjny zostaty wyposazone w elementy, m.in. pneu-
matyczne teleskopowe maszty antenowe, zapewniajace
wiasciwg komunikacje miedzy BSP a stacjg naziemna oraz
bezpieczne operowanie BSP na niewielkich wysokosciach.
Opracowane algorytmy umozliwiajg lokalizacje i identyfi-
kacje dzikich zwierzat wich naturalnym $rodowisku, na
podstawie analizy obrazu z kamer termowizyjnych.

Jet-2LM na wyrzutni startowej
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Elementy systemu, ASFochrona”

W Zakfadzie prowadzone s prace nad systemem
lekkiego BSP, przeznaczonego do wykonywania zadan
rozpoznania z powietrza, w ktérym zaimplementowana
jest platforma powietrzna w ukfadzie konstrukcyjnym
latajacego skrzydta. Ich efektem jest BSP NeoX-2 z opto-
elektroniczng gtowicg obserwacyjna, ktérego aktualna
wersja pod nazwa ,Duch” jest wdrazana w systemie BSP
klasy mini przeznaczonym dla Sit Zbrojnych RP. W poréw-
naniu z pierwszg wersja NeoX, wersja 2 zostata zaprojek-
towana od nowa pod katem polepszenia aerodynamiki,
co zwiekszyto dtugotrwatosci lotu i znacznie ograniczyto
poziom emisji akustycznej. Konstrukcja bazuje na lekkiej

Stanowiska pilota-operatora i operatora analizy obrazu

platformie wykonanej zwykorzystaniem kompozytéw
weglowo-epoksydowych. Masa catego systemu w wersji
przenosnej (przenoszonej w plecakach) nie przekracza
50 kg (masa startowa samej platformy powietrznej wyno-
si 13 kg). Predkos¢ lotu wynosi od 65 km/h do 140 km/h,
wysoko$¢ operacyjna od 100 do 1000 m, a maksymalny
putap lotu to 4000 m. Zasieg operacyjny ksztattuje sie
na maksymalnym poziomie 35km, a maksymalna dtu-
gotrwatos¢ lotu wynosi powyzej 3 godz. Czas przygoto-
wania systemu do lotu wynosi do 15 minut. ITWL udzielit
Polskiej Grupie Zbrojeniowej S.A. licencji na produkcje
systemu, ktéra umozliwita 29 grudnia 2021 r. podpisanie
z MON umowy na dostawe 25 ze-
stawéw bezzatogowych systeméw
powietrznych klasy mini Wizjer.
Pierwsze zestawy wraz pakietem
logistycznym i szkoleniowym prze-
znaczone dla Wojsk Specjalnych oraz
Wojsk Ladowych planowane sa do
przekazania w 2024r. Kontrakt re-
alizowany bedzie przez cztery lata,
podczas ktorych na wyposazenie Sit
Zbrojnych RP wejdzie 100 platform
powietrznych.

W Zakfadzie prowadzone sg pra-
ce nad konstrukcjami gtowic opto-
elektronicznych dedykowanych do
bezzatogowych wiroptatéw i stato-
ptatéw. Prowadzone sg rowniez pra-
ce dotyczace algorytmow z wykorzy-
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Model lekkiego BSP,,Duch”

staniem sieci neuronowych do analizy obrazowej, a takze
procedur realizowanych przez kontroler lotu (autopilota)
BSP w zakresie sterowania gtowica obserwacyjna.

Ponadto pracownicy Zaktadu przeprowadzaja prace,
ktére przedtuzaja okres uzytkowania wyrobéw i instalacji
techniki lotniczej oraz ich ekspertyz wykorzystywanych
podczas badan przyczyn wypadkéw lotniczych cywil-
nych i wojskowych statkdw powietrznych.

Wizualizacja projektu optoelektronicznej gtowicy obserwacyjnej

W strukturze Zaktadu znajduje sie Laboratorium Ba-
dania Bezzatogowych Systemoéw Powietrznych (LBBSP),
akredytowane przez Wojskowe Centrum Normalizadji,
Jakosci i Kodyfikacji oraz Polskie Centrum Akredytadji.
Wyniki badan wykonywanych w LBBSP moga by¢ wyko-
rzystywane w procesach certyfikacji systeméw BSP pro-
wadzonych przez Jednostke Certyfikujaca Wyroby.

Pracownicy Zaktadu maja kompetencje w zakresie
opracowywania dokumentacji niezbednej do realizacji
badan oraz testéow naziemnych i w locie elementéw nowo
opracowywanych lub modernizowanych cywilnych i woj-
skowych systemoéw BSP, jak réwniez do dziatarh umozliwia-
jacych wydawanie przez ITWL orzeczen w zakresie zdatno-
$ci do lotu i bezpieczenstwa eksploatacji systemow BSP.

Zaktadem kieruje dr inz. Pawet Szczepaniak
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Czesc3
RADA NAUKOWA
INSTYTUTU TECHNICZNEGO WOJSK LOTNICZYCH






naczacy role w ksztattowaniu naukowego wizerun-

ku Instytutu i prac naukowych odgrywa Rada Na-
ukowa. Poczatki jej dziatalnosci siegaja marca 1954 r.,
a wiec niespetna rok po oficjalnym powotaniu Instytutu
Naukowo-Badawczego Wojsk Lotniczych (od 1958r. -
ITWL). Jednakze w tym okresie zasady i charakter dziata-
nia Rady Naukowej Instytutu byly nieco inne ze wzgledu
na strukture Instytutu i realizowane przez niego zadania.
4 marca 1954 r. zostata powotana 8-osobowa Rada Nauko-
wa INBWL wytacznie sposréd pracownikow Instytutu, ktorej
gtéwnym zadaniem miato by¢ wspomaganie wchodzace-
go w jej sktad Komendanta (jednoczesnie jej przewodni-
czacego) przy ustalaniu kierunkéw badan naukowych oraz
potrzeb Instytutu w zakresie jego wyposazenia. W tym
miejscu nalezy wspomnie¢, ze réwniez w marcu 1954 r.
INBWL zostat uznany za placéwke naukowa zgodnie z Za-
rzadzeniem Ministra ON nr 18/MON. Do 1961 r. obowigzki
Przewodniczacego Rady Naukowej sprawowali kolejno éw-
czesni komendanci Instytutu: mjr inz. Borys Motczaniuk, ptk
prof. inz. Bronistaw Bochenek, pptk mgr inz. Anatol Arciuch,
ptk dr inz. Mieczystaw Sikorski.

Rozkazem Dowddcy WLIOPK 23 listopada 1961 r. zo-
stata powofana 15-osobowa Rada Naukowa ITWL oraz jej
3-osobowy Zespot Rzeczoznawcodw. Cztonkami tej Rady
zostali naukowcy spoza Instytutu, a wérdd nich siedmiu
profesoréw. Pierwszym przewodniczacym tej Rady zostat
prof. dr inz. Jarostaw Naleszkiewicz.

Wybory do Rady Naukowej ITWL w 1996 .

Obecnie Rada Naukowa, zgodnie z ustawa o instytu-
tach badawczych, jest organem inicjujgcym, opiniodaw-
czym i doradczym Instytutu w zakresie jego dziatalnosci

statutowej oraz w sprawach rozwoju kadry naukowej
i badawczo-technicznej. Od 1993 r. Rada Naukowa posia-
da uprawnienia do nadawania stopnia naukowego dok-
tora nauk technicznych, a od 2012 r. - stopnia doktora
habilitowanego w specjalnosci inzynieria mechaniczna.
Do roku 2019 Rada miata uprawnienia do wnioskowania
o nadanie tytutu naukowego profesora. Obecnie lezy to
w kompetencji Rady Doskonatosci Naukowej. Do 2022 r.
Rada Naukowa ITWL przeprowadzita z wynikiem pozy-
tywnym 144 przewody doktorskie, 41 postepowan ha-
bilitacyjnych oraz zgtosita dziewie¢ wnioskéw o nadanie
tytutu naukowego profesora.

Pierwsza publiczna obrona rozprawy doktorskiej przed Rada Naukowa ITWL —
kpt. mgr. inz. Mirostawa Witosia (8 listopada 1993 1.)

Rada Naukowa ITWL po raz pierwszy przyznata stopien doktora habilitowane-
go 25 kwietnia 2012 r., otrzymat go pptk dr inz. Andrzej Leski

Do gtéwnych zadan Rady Naukowej nalezy m.in.:
= uchwalanie statutu,
= opiniowanie kandydatéw na stanowiska: zastepcy dy-
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rektora do spraw naukowych, sekretarza naukowego
oraz kierownikéw komérek organizacyjnych wskaza-
nych w regulaminie organizacyjnym, odpowiedzial-
nych za prowadzenie badan naukowych,
opiniowanie kierunkowych planéw tematycznych
badan naukowych i prac rozwojowych oraz finanso-
wych Instytutu, a takze rocznych sprawozdan dyrek-
tora z wykonania zadan,

zatwierdzanie perspektywicznych kierunkéw dziatal-
nosci naukowej, rozwojowej i wdrozeniowej,
opiniowanie wnioskéw w sprawie pofaczenia, podzia-
tu, przeksztatcenia lub reorganizacji instytutu oraz
statej wspétpracy instytutu z innymi osobami praw-
nymi,

opiniowanie regulaminu organizacyjnego,
opiniowanie rocznego planu finansowego,
opiniowanie rocznych sprawozdan finansowych,
opiniowanie podziatu zysku Instytutu,

opiniowanie kwalifikacji oséb na stanowiska pracow-
nikdw naukowych i badawczo-technicznych oraz
dokonywanie okresowej oceny dorobku naukowego
i technicznego tych pracownikéw,

opiniowanie wnioskdéw o przyznawanie stypendiow
naukowych,

przeprowadzanie postepowan w sprawie nadania
stopnia doktora i stopnia doktora habilitowanego
w zakresie posiadanych uprawnien,

wnioskowanie do dyrektora o mianowanie na stano-
wisko profesora lub profesora Instytutu,

opiniowanie regulaminu zarzagdzania prawami autor-
skimi i prawami pokrewnymi oraz prawami wtasnosci
przemystowej oraz zasad komercjalizacji wynikéw ba-
dan naukowych i prac rozwojowych.

Rada Naukowa ITWL ustanowita w 2008 r. tytut Hono-
rowego Cztonka Rady Naukowej ITWL. Tytut nadawany jest
wola cztonkéw Rady Naukowej osobom o wybitnym presti-
zu, ktérych osobowos¢ bedzie przynosita zaszczyt catemu
Instytutowi Technicznemu Wojsk Lotniczych. Osobie, ktérej
nadawany jest tytut Honorowego Cztonka Rady Naukowej
ITWL, wrecza sie dyplom oznaczony kolejnym numerem
i okolicznos¢ te wpisuje sie do ksiegi pamiagtkowej.

Jako pierwszy tytut Honorowego Cztonka Rady Na-
ukowej Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych z sa-
tysfakcja przyjat Prezydent RP na UchodzZstwie Ryszard
Kaczorowski. Akt nadania tego tytutu zostat wreczony
w czasie uroczystosci 55. rocznicy utworzenia Instytutu
Technicznego Wojsk Lotniczych. W hotdzie Panu Prezy-
dentowi w 2011 r. Sala Rady Naukowej otrzymata imie
Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego.

Pozostatymi honorowymi cztonkami Rady sa:

— prof. dr hab. inz. Jerzy Jazwinski,

— prof. dr hab. inz. Henryk Tomaszek,

— prof. dr hab. inz. Jerzy Lewitowicz,

- prof. dr hab. inz. J6zef Zurek.

Od 32 lat dziatalnos¢ Rady wspiera Sekretarz Rady Na-
ukowej dr inz. Grzegorz Kowalczyk, prof. ITWL, z zespotem
pracownikow. Sekretariat Naukowy zajmuje sie przygoto-
wywaniem posiedzen Rady, organizacja konferencji oraz
czuwa nad realizacjag nadawania stopni naukowych.

Obecnie Rada Naukowa ITWL skfada sie z 40 czton-
kéw, z czego 20 to pracownicy Instytutu wybrani przez
pracownikéw instytutu, 20 jest wyznaczonych przez Mi-
nistra Obrony Narodowej. W skfad Rady, poza limitem,
wchodzg Dyrektor dr hab. inz. Mirostaw Kowalski, prof.
ITWL oraz Zastepca Dyrektora ds. Naukowych prof. dr hab.
inz. Andrzej Zyluk.

Wreczenie aktu nadania Honorowego Cztonka Rady Naukowej ITWL
Prezydentowi RP na UchodzZstwie Ryszardowi Kaczorowskiemu
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Sktad Rady Naukowej ITWL w kadencji 2022-2025

PREZYDIUM

= Przewodniczacy - prof. dr hab. inz. Wojciech Wawrzynski

= Zastepca Przewodniczacego - ptk dr hab. inz. Mariusz Zieja, prof. ITWL

= Sekretarz - drinz. Grzegorz Kowalczyk, prof. ITWL

Cztonkowie RN powotani przez Ministra ON (Decyzja
nr 431/MON/DPZ z dnia 30 grudnia 2021 r.):

gen. dyw. pil. Ireneusz Starzynskl

— COP Dowddztwa Komponentu Powietrznego
gen. bryg. pil. dr inz. Krzysztof Cur

- Lotnicza Akademia Wojskowa

gen. bryg. pil. dr inz. Maciej Trelka

- 1 Skrzydto Lotnictwa Taktycznego

gen. bryg. pil. Ireneusz Nowak

- Dowédztwo Generalne RSZ

ptk dr hab. inz. Szymon Mitkow, prof. Wojskowej
Akademii Technicznej

ptk pil. dr inz. Ltukasz Andrzejewski-Popow

- Sztab Generalny WP

ptk dr inz. Pawet Sweklej

- Wojskowy Instytut Techniczny Uzbrojenia
ptk dr inz. Piotr Waslicki

- Wojskowe Centrum Normalizacji, Jakosci i Kodyfikacji
ptk mgr inz. Robert Frommbholz

- Agencja Uzbrojenia MON

pptk drinz. Tomasz Goliasz

- Departament Polityki Zbrojeniowej MON
pptk dr inz. Michat Jasztal

- Wojskowa Akademia Techniczna

prof. dr hab. inz. Marianna Jacyna

- Politechnika Warszawska

prof. dr hab. inz. Bogustaw tazarz

- Politechnika Slaska

prof. dr hab. inz. Tomasz Nowakowski

- Politechnika Wroctawska

prof. dr hab. inz. Jacek Pielecha

- Politechnika Poznarska

prof. dr hab. inz. Sebastian Skoczypiec

- Politechnika Krakowska

prof. dr hab. inz. Andrzej Swiderski

- Instytut Transportu Samochodowego

prof. dr hab. inz. Wojciech Wawrzynski

- Politechnika Warszawska

dr hab. inz. Stanistaw Kachel, prof. Wojskowej
Akademii Technicznej

dr hab. inz. Tomasz Rogalski, prof. Politechniki
Rzeszowskiej

Cztonkowie Rady Naukowej wybrani przez pracowni-
kéw ITWL:

= prof. dr hab. inz. Grzegorz Kowaleczko

= prof. dr hab. Andrzej Kulczycki

= prof. dr hab. inz. Jerzy Manerowski

= prof. dr hab. inz. Mirostaw Nowakowski

= prof. dr hab. inz. Andrzej Panas

= prof. dr hab. inz. Krzysztof Sibilski

= ptkdrhab.inz. Krzysztof Dragan, prof. ITWL
= ptkdrhab. inz. Mariusz Zieja, prof. ITWL

= drhab. inz. Mirostaw Witos, prof. ITWL

= drhab.inz. Andrzej Gebura, prof. ITWL

= dr hab. inz. Pawet Gotda, prof. ITWL

= dr hab. inz. Stawomir Michalak, prof. ITWL

= drhab.inz. Radostaw Przysowa

= drhab.inz. Andrzej Szelmanowski, prof. ITWL
= drhab.inz. Leszek Utanowicz, prof. ITWL

= pptkdrinz. Krzysztof Blacha

= drinz. Wiestaw Buler

= drinz. Jarostaw Sulkowski

= pptkrez. mgrinz. Jarostaw Kozdra
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Przewodniczacy Rady Naukowej ITWL

1961-1968
prof. drinz. Jarostaw Naleszkiewicz

1968-1970
gen. bryg. prof. drinz. Ryszard Szymanik

1983-1991
ptk prof. dr hab. inZ. Jerzy Jazwiniski

1995-1997
ptk dr hab. inz.
Wiadystaw Zabkowicz, prof. [TWL

2005-2017
prof. dr hab. inz. Jozef Zurek

1970-1978
doc. drinz. Stefan Okoniewski

1997-2000
ptk prof. dr hab. inz. Wiestaw Sobieraj

0d 2018
prof. dr hab. inz. Wojciech Wawrzyriski

1978-198211991-1995
gen. bryg. prof. dr hab. inz. Jerzy Lewitowicz

2000-2004
prof. dr hab. inz. Jerzy Manerowski




LALACINIKI






ROZKAZ MON
POWOLUJACY GRUPE ORGANIZACYJNO-PRZYGOTOWAWCZA




ROZKAZ Z DNIA 17 CZERWCA 1953 R.
POWOLUJACY INSTYTUT NAUKOWO-BADAWCZY WOJSK LOTNICZYCH




DZIENNIK ROZKAZOW TAJNYCH
ZARZADZENIE MINISTRA ON NR 013/MON W SPRAWIE ZMIANY NAZWY




ROZKAZ SPECJALNY NR 04
DOTYCZACY UTWORZENIA | SKLADU RADY NAUKOWEJ INBWL




Zataczniki

KOMENDANCI | DYREKTORZY ITWL

1953-1957 1957 1957-1958 1958-1974
pptk inz. Borys Michajtowicz ~ pptk mgrinz. ptk prof. inz. ptk dr inz.
Motczaniuk Anatol Arciuch Bronistaw Bochenek Mieczystaw Sikorski
1974-1982 1982-1989 1989-1995 1996-2003
ptk mgr inz. ptk prof. dr hab. inz. ptk prof. dr hab. inz. ptk drinz.
Zbigniew Stankiewicz Jerzy Lewitowicz Jan Borgon Zbigniew Zmudzinski
(od 1.06.2001 r. dyrektor
ITWL)
2004-2018 0d 2018r.
ptk rez. prof. dr hab. inz. pptk rez. dr hab. inz.
Ryszard Szczepanik Mirostaw Kowalski,
prof. ITWL
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PROFESOROWIE

Prof. dr hab. inz. J6zef BLACHNIO

specjalizuje sie w zakresie eksploatacji silnikow lotniczych, zwtaszcza: w diagnostyce tech-
nicznej, badaniach nieniszczacych, niezawodnosci, tribologii i bezpieczenstwie.

Wykonuje prace naukowe i badawcze oraz kieruje zespotami specjalistéw w ramach
badan samolotow i silnikdw w procesie eksploatacji oraz w laboratoriach. Byt statym czton-
kiem Komisji Badania Wypadkow Lotniczych. Organizowat laboratoria badan nieniszczacych.
W wyniku jego dziatalnosci naukowej powstato szereg opracowan, ktére zostaty wdrozone
do eksploatacji samolotéw i silnikéw oraz do bezpieczenstwa lotéw.

Jest cztonkiem Polskiego Towarzystwa Diagnostyki Technicznej, a takze Towarzystwa
Polskich Inzynierow Lotnictwa SIMP.

Profesor Jozef Btachnio oprocz prac naukowych i badawczych prowadzit wyktady
i kierowat pracami dyplomowymi na Politechnice Biatostockiej, Politechnice Wroctawskiej
oraz Wyzszej Szkole Stuzb Lotniczych w Bydgoszczy. Jest autorem i wspoétautorem ponad
350 opracowan naukowych, recenzji, publikacji i referatow, a takze uzyskat szes¢ patentow.
Wypromowat ponad 100 inzynieréw, magistrow oraz pieciu doktoréw nauk technicznych.

Prof. dr hab. inz. Sylwester Bogumit KLYSZ

prowadzi prace badawcze w obszarze wiasciwosci wytrzymatosciowych materiatéw, mo-
delowania matematycznego zagadnien trwatosci materiatow i elementéw konstrukcji ma-
szyn, w tym badan nisko- i wysokocyklicznego zmeczenia materiatdw, propagacji peknie¢
zmeczeniowych, przedtuzania trwatosci elementow konstrukgji statkow powietrznych, staty-
stycznej analizy danych. Posiada uprawnienia audytora wiodgcego British Standard Institute
i Polskiego Centrum Badan i Certyfikacji.
Pemit funkgcje Kierownika Laboratorium Badar Wytrzymatosciowych Materiatow ITWL (2002—
—2004) oraz Kierownika Katedry Materiatéw Funkcjonalnych i Nanotechnologii na Wydziale
Nauk Technicznych UWM w Olsztynie (2007-2009). Od 2003 roku prowadzi zajecia dydak-
tyczne na WNT UWM w Olsztynie, jest promotorem ok. 100 prac dyplomowych. Cztonek
Polskiego Towarzystwa Mechaniki Teoretycznej i Stosowane;.

Profesor Sylwester Ktysz jest autorem i wspdfautorem 20 monografii i rozdziatéw w mo-
nografiach, ponad 160 artykutow i 50 materiatdw konferencyjnych. Dotychczas wypromo-
wat pieciu doktoréw.
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Prof. dr hab. inz. Grzegorz KOWALECZKO

zajmuje sie mechanika lotu statoptatow i wirnikowych statkéw powietrznych, w szczegol-
nosci modelowaniem dynamiki lotu, wptywem uszkodzen struktur nosnych na lot, lotem
w warunkach oblodzenia, opisem matematycznym turbulencji atmosfery iich wptywem na
lot. W obszarze zainteresowan profesora sg tez symulacje dotyczace zrzutu bomb oraz dy-
namiki lotu pociskéw i rakiet, paralotni i spadochronéw. Opracowane przez niego modele
symulacyjne wykorzystywane byty do badan w ramach ekspertyz dotyczacych wypadkow
lotniczych, a modele symulacyjne celow pozornych zaimplementowane zostaty w trenaze-
rze celownika CP-1 zestawu przeciwlotniczego.

Profesor Kowaleczko pemit funkcje m.in. kierownika Laboratorium Mechaniki Ptynow, dy-
rektora Instytutu Techniki Lotniczej WAT, prorektora WSOSP. Byt tez wspottwarca i przez czte-
ry lata dyrektorem pierwszego w Polsce Osrodka Ksztatcenia Personelu Obstugi Technicznej
Part-147. Aktualnie prowadzi wyktady z przedmiotéw: dynamika lotu statkdw powietrznych
oraz metody numeryczne.

Profesor Grzegorz Kowaleczko jest autorem lub wspdtautorem osmiu monografii oraz
ponad 140 publikacji w czasopismach naukowych. Kierowat wieloma pracami badawczymi
z zakresu techniki lotniczej. Byt aktywnym uczestnikiem licznych krajowych i miedzynaro-
dowych konferencji naukowych, na ktérych wygtosit ponad sto referatow.

Prof. dr hab. Andrzej Roman KULCZYCKI

prowadzi prace badawcze w obszarze wptywu ptyndw eksploatacyjnych na przebieg pro-
cesow tribologicznych i spalania w silnikach spalania wewnetrznego, skupiajac sie przede
wszystkim na paliwach, w tym zawierajacych komponenty syntetyczne i wodor oraz $rod-
kach smarowych stosowanych w lotnictwie.

Petnit funkcje dyrektora Centralnego Laboratorium Naftowego, pdzniej Instytutu Paliw
i Energii Odnawialnej (1993-2009). Prowadzit zajecia dydaktyczne na Politechnice Radomskiej
(1998-2007) i w Centrum Ekologii i Ekofilozofii UKSW (od 2007 do chwili obecnej). Byt czton-
kiem Komitetu Sterujacego Europejskiej Platformy Biopaliw.

Profesor Andrzej Kulczycki jest autorem i wspotautorem szesciu monografii i rozdziatéw
w monografiach, ponad 50 artykutow, 50 komunikatéw naukowych oraz licznych wdrozo-
nych w przemysle naftowym technologii. Dotychczas wypromowat dwdch doktoréw.
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Prof. dr hab. inz. Jerzy MANEROWSKI

specjalizuje sie w modelowaniu matematycznym dynamiki lotu sterowanych obiektéw la-
tajacych i uktadéw mechanicznych. Stosuje metody identyfikacji oraz sztucznej inteligen-
ji z wykorzystaniem wynikéw badan eksperymentalnych na rzeczywistych obiektach. Brat
udziat w opracowaniu ekspertyz z kilkudziesieciu wypadkow lotniczych, w tym trzech w mie-
dzynarodowych zespotach (dwdch samolotéw wojskowych i jednego pasazerskiego).

Posiada ogromne doswiadczenie dydaktyczne, wykfadat na Politechnice Warszawskiej.
W latach 20172021 byt cztonkiem Centralnej Komisji ds. Stopni i Tytutow. Ekspert Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych; wspdtzatozyciel Polskiego Stowarzyszenia
Wiroptatowego; cztonek Polskiego Towarzystwa Mechaniki Teoretycznej i Stosowanej.
Zastepca Przewodniczacego Rady Naukowej Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych
(2005-2017). Wypromowat 18 doktoréw nauk technicznych.

Profesor Jerzy Manerowski jest autorem czterech monografii i ok. 100 artykutow
naukowych.

Prof. dr hab. inz. Mirostaw NOWAKOWSKI

jest specjalista w dziedzinie budowy i eksploatacji samolotéw i smigtowcdw. Bierze udziat
w badaniach techniki lotniczej na rzecz lotnictwa Sit Zbrojnych RP. Jego prace badawcze
ukierunkowane sg na badania certyfikacyjne samolotow i Smigtowcow, szczegdlnie wia-
snosci lotnych oraz osiggdw statkdow powietrznych, wyposazenia statkow powietrznych, jak
i ich modyfikacji. Rozwija systemy rejestracji parametréw lotu gtéwnych uktaddw statkdw
powietrznych i ich wyposazenia. Realizuje badania materiatowe, wynikajace z problematyki
eksploatacji lotniczej techniki wojskowej. Badania te gtéwnie zwigzane s z wprowadzeniem
do eksploatacji nowych materiatow i elementow konstrukgji lotniczych (zamiennikow) oraz
badaniem eksploatacyjnych uszkodzen wojskowych statkow powietrznych. Pod jego kierun-
kiem realizowane s3 badania i testy nowoczesnych urzadzen radarowych, a takze zautoma-
tyzowanych systemow dowodzenia. Prowadzi prace naukowo-badawcze zwigzane z bez-
zatogowymi systemami powietrznymi.

Profesor Mirostaw Nowakowski jest autorem i wspétautorem ponad 50 monografii i roz-
dziatébw w monografiach, ponad 70 publikacji naukowych w czasopismach, jak i ponad 130
referatow opublikowanych w materiatach konferencyjnych.
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Prof. dr hab. inz. Andrzej Jarostaw PANAS

jest absolwentem Wydziatu Chemii i Fizyki Technicznej WAT i Wydziatu Matematyki,
Informatyki i Mechaniki Uniwersytetu Warszawskiego. Prowadzi prace badawcze w obsza-
rze wiasciwosci cieplnofizycznych i termofizyki materiatow, modelowania matematycznego
zagadniert wymiany ciepfa i masy, w tym badan zjawisk oblodzeniowych statkdw powietrz-
nych, modelowania numerycznego, analizy termicznej, budowy i oprogramowania syste-
mow pomiarowych, analizy danych.

Petnit funkcje zastepcy komendanta Wydziatu Uzbrojenia i Lotnictwa WAT ds. naukowo-
-dydaktycznych oraz prodziekana i dziekana Wydziatu Mechatroniki WAT (2002—2005), pro-
wadzi zajecia dydaktyczne na Wydziale Mechatroniki, Uzbrojenia i Lotnictwa WAT. Byt sekreta-
rzem naukowym Komitetu Termodynamiki i Spalania PAN (1996-2007), cztonkiem Prezydium
KTiS w kadencji 2003-2007, jest cztonkiem tego komitetu w obecnej kadencji 2019-2023.

Profesor Andrzej Panas jest autorem i wspoétautorem czterech monografii, ponad 150 arty-
kutow i ponad 100 komunikatéw naukowych. Dotychczas wypromowat czterech doktordw.

Prof. dr hab. inz. Romuald RZADKOWSKI

prowadzi badania w zakresie drgar swobodnych, wymuszonych, samowzbudnych, diagno-
styki utopatkowanych tarcz wirnikowych, wirnikéw turbin parowych i gazowych oraz anali-
zy sygnatu. Wraz z zespotem opracowat i wykonat system diagnostyczny tip-timing do ana-
lizy drgan topatek wirnikowych turbin parowych oraz stanowisko badawcze do analizy dy-
namicznej utopatkowanych tarcz wirnikowych metoda tip-timing. Wspolnie z prof. Jerzym
Manerowskim stworzyt algorytm do analizy dynamicznej drgan wtasnych topatek wirni-
kowych drgajacych jednoczesnie z kilkoma formami. Zajmuje sie tez zywotnoscig fopatek
i utopatkowanych tarcz wirnikowych maszyn przeptywowych, projektowaniem, jak i wyko-
naniem turbin parowych matej mocy. Z zespotem wykonat system do pomiaru drgar topa-
tek wirnikowych, wykorzystujac akcelerometry umieszczone na korpusie turbiny. W latach
1999-2004 prowadzit dziatalnos¢ dydaktyczng w Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni.
0Od 2004 r. kieruje Zaktadem Aerosprezystosci w Instytucie Maszyn Przeptywowych PAN. Od
2011 r. jest zatrudniony w ITWL.

Jestautorem lub wspétautorem ponad 200 artykutdw naukowych, czterech samodziel-
nych monografii w jez. angielskim, 17 wspotautorskich monografii w jez. polskim i angielskim
oraz 25 zlecen dla przemystu, a takze siedmiu patentéw. Koordynowat w latach 2012-2017
grant pt. Zastosowanie metody bezdotykowej do monitorowania drgan topatek wirniko-
wych typu ND37 w niskopreznej czesci turbiny parowej 18K370, w ramach ktérego powstat
system tip-timing do pomiaru w czasie rzeczywistym (on-line) drgan topatek wirnikowych,
wdrozony w EC Betchatow. W latach 2018-2022 koordynowat projekt pt. Turbina parowa
1 MW zasilana parg wodng wykorzystujgca ciepto odpadowe i procesowe, w ramach ktére-
go zaprojektowano, wykonano i wdrozono w Zaktadach Azotowych Kedzierzyn-KoZle tur-
bine parowg TMW.

105
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Prof. dr hab. inz. Krzysztof SIBILSKI

w swojej dziatalnosci naukowej zajmuje sie m.in.: inzynierig lotnicza i kosmiczna, a w szcze-
golnosci statecznoscia i sterownoscig dynamiczng obiektdw latajacych, aerodynamika do-
$wiadczalng, dynamika granicznych stanéw lotu samolotéw i sSmigtowcodw, bifurkacyjng ana-
liza nieliniowych zagadnier dynamiki lotu, aerodynamika i aeromechanika lotu owaddw
i ptakdw w aspekcie zastosowan modelowania dynamiki lotu i systemow sterowania orni-
topteréw i entomopterdw, mechanika lotu i sterowaniem sztucznymi satelitami Ziemi.

Rownolegle z praca naukowa prowadzi dziatalnos¢ dydaktyczng (zajecia z mecha-
niki lotu, mechaniki ogélnej, budowy statkéw powietrznych, aerosprezystosci i dynamiki
konstrukgji lotniczych); byt promotorem ponad 100 prac inzynierskich i magisterskich oraz
15 prac doktorskich.

Profesor Krzysztof Sibilski jest autorem i wspotautorem ponad 150 artykutow i szesciu
ksiazek.

Prof. dr hab. inz. Ryszard SZCZEPANIK

specjalizuje sie w badaniach silnikow lotniczych, zwifaszcza dynamiki topatek wirnikowych
w réznych warunkach eksploatacji. W swoich badaniach zastosowat i rozwingt bezdotyko-
we metody pomiaru i analizy drgan topatek tip-timing. W oparciu o wieloletnie badania
i pomiary drgan topatek wirnikowych silnikéw turbinowych réznej klasy i mocy opracowat
i wdrozyt do eksploatacji w lotnictwie wojskowym na samolotach TS-11 Iskra system anali-
zy stanu technicznego topatek wirnikowych | stopnia sprezarki. System o nazwie SNDt-1b
wdrozono w 1993 1. na 210 Iskrach. W latach 20042018, przez trzy kadencje, zajmowat sta-
nowisko Dyrektora ITWL. Uczestniczyt w pracach European Defence Agency (EDA), a takze
grup roboczych RTO NATO, byt wiceprzewodniczacym Stowarzyszenia Polskiego Przemystu
Lotniczego i Obronnego.

Profesor Ryszard Szczepanik jest autorem lub wspdtautorem ponad 200 artykutdw na-
ukowych, 30 patentdw krajowych i zagranicznych, jak réwniez autorem trzech samodziel-
nych oraz wspétautorem osmiu monografii. Wypromowat trzech doktoréw.
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Prof. dr hab. inz. J6zef ZUREK

jest inicjatorem i wspottworca pierwszego w kraju systemu sterowania eksploatacja i badan
trwatosci wojskowych statkdow powietrznych Zastosowanie wdrozonego systemu umoz-
liwito przedtuzenie okresu uzytkowania wielu typoéw statkdw powietrznych. Na zlece-
nie Gtéwnego Inzyniera Sit Powietrznych sporzadzat wraz z zespotem okresowe i corocz-
ne analizy niezawodnosci poszczegdlnych typow statkdw powietrznych i ich uktadow
funkcjonalnych. Byt tez inicjatorem, a takze wspottworcg systemu analizy i oceny bezpie-
czenstwa lotéw wojskowych statkow powietrznych Turawa. Petnigc funkcje koordynato-
ra zaktadéw naukowo-badawczych, kierowat czedcia lotnicza projektu zamawianego pt.
,Zintegrowany system bezpieczenistwa transportu” ZEUS, a nastepnie projektem rozwo-
jowym pt. ,System informatycznego wspomagania zarzadzania utrzymaniem ciagtej zdat-
nosci do lotow statkdw powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego”. Obecnie
prowadzi prace badawcze w dziedzinie niezawodnosci i bezpieczeristwa techniki lot-
niczej. Wyktadat w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych. Byt promotorem dziesie-
ciu prac doktorskich. Byt Przewodniczacym Rady Naukowej ITWL przez cztery kadencje.

Profesor Jozef Zurek otrzymat Nagrode Ministra Obrony Narodowej za cato-
ksztatt dorobku naukowego i Wyréznienie Honorowe Polskiego Lobby Przemystowego
,Bene Meritus pro Industria Poloniae” (Dobrze Zastuzony dla Polskiego Przemystu).

Prof. dr hab. inz. Andrzej ZYLUK

jest specjalistag w dziedzinie konstrukdji i eksploatacji uzbrojenia lotniczego. Zainteresowania
naukowe to opracowywanie i badanie lotniczych srodkéw bojowych, systemdw uzbroje-
nia statkdw powietrznych, badanie wypadkdw lotniczych, modelowanie matematyczne
systemow technicznych. Jego wyniki licznych opracowar badawczych zostaty wdrozone
do produkgji oraz do eksploatacji zaréwno w Polskich Sitach Zbrojnych, jak i zagranicznych.

Obecnie w Instytucie Technicznym Wojsk Lotniczych petni funkcje dyrektora do spraw
naukowych oraz jest wykfadowcg w Lotniczej Akademii Wojskowej w Deblinie. Wspdtpracuje
z krajowymi i zagranicznymi uczelniami, instytutami badawczymi, zaktadami przemystowy-
mi oraz o$rodkami naukowymi. Jest cztonkiem wielu rad oraz towarzystw naukowych kra-
jowych, jakizagranicznych, w tym Rady Gtéwnej Instytutow Badawczych. Zasiada w Komisji
Ewaluacji Nauki w kadencji 2023-2027.

Profesor Andrzej Zyluk jest autorem i wspdtautorem o$miu monografii, ponad 150 ar-
tykutdw naukowych. Dotychczas wypromowat dziewieciu doktoréw. Jest rowniez recenzen-
tem kilkunastu prac doktorskich i habilitacyjnych.
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NAGRODY | WYROZNIENIA

Opracowania Instytutu regularnie zdobywaja prestizowe nagrody na targach,
wystawach i w réznych konkursach

2004

= Wynalazek Edwarda Dzieciota z ITWL ,Antena czujnika mikrofalowego do pomiaru chwilowego
potozenia ruchomych elementéw maszyny wirnikowej” uzyskat ztoty medal wystawy BRUSSEL
EUREKA 2004 w dziedzinie wyrobéw przemystowych.

2005

= W ramach wystawy INNOWACIJE 2005 w kategorii ,Bezpieczeristwo pracy” Instytut zaprezentowat
dwa wynalazki:, Lotniskowa wykfadzina ochronna’, twérca Ryszard Szczepanik — uhonorowany bra-
zowym medalem i,Sposéb oraz uktad do usuwania wiru przedwlotowego turbinowego silnika lot-
niczego z ptaszczyzny lotniska’, twércy Ryszard Szczepanik i Andrzej Wasiewicz (MON) — otrzymat
srebrny medal.

= Wynalazki z Instytutu zaprezentowane podczas wystawy EUREKA 2005 w Brukseli zostaty nagro-
dzone: ztotym medalem w kategorii przemyst lotniczy wynalazek ,Sposéb oraz uktad do usuwa-
nia wiru przedwlotowego turbinowego silnika lotniczego z ptaszczyzny lotniska’, twércy Ryszard
Szczepanik i Andrzej Wasiewicz (MON), oraz srebrnym medalem wynalazek, Lotniskowa wyktadzina
ochronna’, twérca Ryszard Szczepanik.

2006

= Podczas 55. Swiatowej Wystawy Innowacji, Badan i Nowoczesnej Techniki INNOVA/EUREKA 2006
ITWL otrzymat ztoty medal za wynalazek ,Sposéb i uktad do generacji i detekcji homodynowej’,
tworcy Edward Dzieciot, Matgorzata Perz, Piotr Werynski, oraz srebrny medal za wynalazek ,Dal-
mierz bazowy, zwtaszcza do pomiaru odlegtosci do szybko przemieszczajacych sie obiektow’, twor-
cy Dariusz Chojnacki, Andrzej Gulewicz, Krzysztof Suder, Jarostaw Spychata i Ryszard Szczepanik.

2007

= Podczas Targéw AIR FAIR Instytut otrzymat statuetke ,Za wdrazanie innowacyjnych technik w dia-
gnozowaniu statkéw powietrznych”.

= XV Miedzynarodowy Salon Przemystu Obronnego w Kielcach — ITWL wspdlnie zWytwdrnig Sprzetu
Komunikacyjnego PZL Swidnik otrzymat Grand Prix oraz Defendera za wielozadaniowy $migtowiec
pola walki PZL W-3PL Sokét, zmodernizowany w ramach programu,Gtuszec”. Na pokfadzie zmoder-
nizowanego $migtowca umieszczono zintegrowany system awioniczny, ktéry w catosci zaprojekto-
wano i wykonano w Instytucie.

= ITWL naTargach Technicon-Innowacje uzyskat dwa medale: w kategorii mechaniki i inzynierii ogél-
nej za wynalazek ,Samolot bezpilotowy, zwtaszcza do przenoszenia elektronicznej aparatury po-
miarowej”, tworca Wojciech Pawlak, a w kategorii elektroniki i informatyki za ,Antene réznicowg’,
tworcy: Edward Rokicki, Piotr Werynski, Ryszard Szczepanik, Jarostaw Spychata, Stawomir Michalak,
Radostaw Przysowa, Matgorzata Perz.

= Miedzynarodowa wystawa innowacji technicznych INNOVA ENERGY przyniosta Instytutowi kolej-
ne sukcesy. Wynalazek pt.,Antena réznicowa’, ktérego twdrcami sa Edward Rokicki, Piotr Werynski,
Ryszard Szczepanik, Jarostaw Spychata, Stawomir Michalak, Radostaw Przysowa i Matgorzata Perz
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otrzymat ztoty medal, a,Sposdb monitorowania sytuacji powietrznej dla matych statkéw powietrz-
nych’, twércy Ryszard Omasta, Wincenty Bordon i Leszek Malinowski — srebrny medal.

2008

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych otrzymat statuetke Miedzynarodowej Wystawy AIR FAIR
w Bydgoszczy ,Za wktad w rozwdj i unowocze$nianie polskiego lotnictwa”

Podczas XVI MSPO Instytut wraz z Inspektoratem MON ds. Bezpieczenstwa Lotéw otrzymat nagrode
Defender za ruchome laboratorium badania zdarzen lotniczych i deszyfracji parametréw lotu.
ITWL otrzymat nagrode ,Btekitne Skrzydta” od Krajowej Rady Lotnictwa i redakcji ,Skrzydlatej
Polski".

57. Swiatowa Wystawa Innowacji, Badarh Naukowych i Nowoczesnej Techniki BRUSSELS INNOVA -
ITWL zostat nagrodzony dwoma ztotymi medalami za wynalazki: ,Sposéb pomiaru drgan fopatki
turbiny wirnikowej maszyny przeptywowej za pomoca czujnika indukcyjnego w wysokiej tempera-
turze’, twércy Edward Rokicki, Jarostaw Spychata, Ryszard Szczepanik, Pawet Majewski; oraz,Sposéb
pomiaru drgan skretnych topatki wirnika i drgan tarczy wienca topatek wirnikowej maszyny prze-
ptywowej za pomoca czujnika indukcyjnego’, twércy Edward Rokicki, Jarostaw Spychata, Ryszard
Szczepanik, Pawet Majewski.

2009

Podczas XVII Miedzynarodowego Salonu Przemystu Obronnego ITWL wspdlnie z Przemystowym
Centrum Optycznym S.A. zostat uhonorowany Nagroda Prezydenta RP dla produktu najlepiej stu-
z3cego podniesieniu bezpieczenstwa zotnierzy Sit Zbrojnych za Nahetmowy system wyswietlania
parametréw lotu dla $migtowcéw SWPL-1.

Statuetke Ill Miedzynarodowej Wystawy AIR FAIR Instytut otrzymat ,Za opracowanie i wdrozenie
kompleksowego projektu latajaco-badawczego laboratorium SONEX do sprawdzania urzadzenh
i wyposazenia statkow powietrznych w realnych warunkach $rodowiskowych”.

Podczas odbywajacej sie w Brukseli Miedzynarodowej Wystawy Innowacji Technicznych BRUSSELS
INNOVA Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych zostat nagrodzony za wynalazki: ,Stanowisko do ba-
dania kasety rejestratora katastroficznego na dziatanie ognia’, twércy Janusz Lisiecki, Teresa Bta-
zejewicz, Gabriel Gmurczyk, otrzymato ztoty medal, a ,Sposéb oceny stanu technicznego topatki
turbiny gazowej na podstawie cyfrowego przetwarzania obrazu powierzchni w swietle widzialnym”,
autor Jézef Bfachnio — srebrny medal.

2010

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych 14 sierpnia 2010 r. zostat wpisany do ,Ksiegi Honorowej Woj-
ska Polskiego” za wybitne osiggniecia na rzecz rozwoju uzbrojenia i sprzetu Sit Zbrojnych RP.

Na targach BALT-MILITARY-EXPO Instytut otrzymat Puchar Prezesa Polskiej Izby Producentéw na
rzecz Obronnosci Kraju za Nahetmowy System Wyswietlania Parametréw Lotu CYKLOP, a od Za-
rzadu Krajowego Stowarzyszenia Ochrony Informacji Niejawnych nagrode (szable z dedykacja) za
profesjonalizm w ochronie informacji niejawnych.

IV Miedzynarodowa Wystawa AIR FAIR w Bydgoszczy — Nahetmowy System Wyswietlania Parame-
tréw Lotu CYKLOP zostat nagrodzony statuetka za najbardziej nowatorski produkt zaprezentowany
na wystawie.

Podczas VI Kongresu Ochrony Informacji Niejawnych, Biznesowych i Danych Osobowych ITWL de-
cyzja Zarzadu i Kapituty Krajowego Stowarzyszenia Ochrony Informacji Niejawnych otrzymat pu-
char wraz z dyplomem  Lider Ochrony Informacji Niejawnych, Biznesowych i Danych Osobowych”.
59. Miedzynarodowe Wielobranzowe Targi Wynalazczosci, Badan Naukowych i Nowych Technik
BRUSSELS INNOVA 2010 - zaprezentowane instytutowe wynalazki otrzymaty srebrne medale:
,Sposéb pomiaru drgan topatki turbiny wirnikowej maszyny przeptywowej za pomoca czujnika in-
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dukcyjnego dla otoczenia powyzej temperatury Curie’, twoércy Edward Rokicki, Jarostaw Spychata,
Ryszard Szczepanik, Krzysztof Kazmierczak oraz ,Sposéb oceny skutecznosci zewnetrznej ostony
termicznej zwhaszcza modutu elektronicznego kasety rejestratora katastroficznego na dziatania po-
zaru”, tworcy Janusz Lisiecki i Teresa Btazejewicz.

2011

Podczas XIX MSPO Instytut zostat uhonorowany Nagroda Ministra Gospodarki dla podmiotu naj-
lepiej realizujgcego umowy kompensacyjne (offsetowe) zwigzane z dostawa uzbrojenia i sprzetu
wojskowego dla Sit Zbrojnych RP. Otrzymat réwniez wyrdznienie za aranzacje stoiska.

Na Miedzynarodowych Targach Techniki i Wyposazenia Stuzb Policyjnych oraz Formacji Bezpieczen-
stwa Panstwa — EUROPOLTECH 2011 Instytut otrzymat Ztota Odznake Krajowego Stowarzyszenia
Ochrony Informacji Niejawnych za wybitne zastugi w ochronie informacji niejawnych.

Statuetke V Miedzynarodowej wystawy AIR FAIR 2011 Instytut otrzymat,Za osiggniecia we wdraza-
niu bezpilotowych statkéw powietrznych”.

W ramach 7. Targéw Techniki Przemystowej, Nauki i Innowacji dwa zaprezentowane przez ITWL wy-
nalazki ,Ukfad hydrostatycznego napedu zawordw i ich rozrzadu, zwtaszcza czterosuwowego sil-
nika spalinowego’, autor Bonifacy Kolasa, oraz,Sposéb oceny stopnia zuzycia turbinowego silnika
lotniczego za pomoca przetwarzania danych z poktadowego rejestratora danych pomiarowych’,
autorzy Wojciech Pawlak, Jarostaw Spychata, Ryszard Szczepanik, uzyskaty srebrne medale.

Na 60. Miedzynarodowych Wielobranzowych Targach Wynalazczosci, Badan Naukowych i Nowych
Technik BRUSSELS INNOVA 2011 wynalazki zaprezentowane w ramach konkursu ,Brussels-Eure-
ka 2011” zostaty uhonorowane: ztotym medalem ,Sposéb pomiaru naprezen powierzchniowych
w szynie trakcyjnej za pomoca czujnika indukcyjnego’, twércy Edward Rokicki, Jarostaw Spychata,
Ryszard Szczepanik, a srebrnym medalem ,Sposéb odkwaszania bioetanolu przeznaczonego jako
komponent do produkcji benzyn’, twércy Wiodzimierz tuczkowski, Wojciech Dziegielewski, Bartto-
miej Matecki, oraz,,Zespolona topatka wirnika maszyny wirnikowej o przeptywie osiowym’, twoércy
Wojciech Pawlak i Pawet Ziencik.

2012

Podczas targéw BALT MILITARY EXPO w Gdansku ITWL otrzymat wyréznienie Prezesa Polskiej I1zby
Producentéw na Rzecz Obronnosci Kraju za symulator diagnostyczny samolotu M-28 w technologii
wirtualnej.

Nahetmowy system celowniczy NSC-1 ORION, projekt wspétfinansowany z Narodowego Centrum
Badan i Rozwoju, zrealizowany przez konsorcjum: ITWL, Bumar Zotnierz S.A., WSK PZL-Swidnik S.A.,
ZM Tarnéw S.A., FAS Mariusz Ficon, otrzymat nagrode Defender podczas XX Miedzynarodowego
Salonu Przemystu Obronnego w Kielcach.

Wydawnictwo ITWL otrzymato nagrode TECHNICUS za najlepszg ksigzke z zakresu techniki — na-
grode otrzymat 6. tom serii wydawniczej ,Podstawy eksploatacji statkéw powietrznych” pt.,Eksplo-
atacyjne problemy w projektowaniu i modernizacji statkéw powietrznych’, autorstwa prof. Jerzego
Lewitowicza.

System Wyswietlania Parametrow Lotu SWPL-1 CYKLOP opracowany w Instytucie Technicznym
Wojsk Lotniczych zostat nagrodzony Srebrnym Laurem Innowacyjnosci w kategorii,,Budownictwo,
konstrukcje, bezpieczeristwo i pozarnictwo” w ramach Il edycji Ogdlnopolskiego Konkursu Laur In-
nowacyjnosci.

ITWL wraz WZL nr 2 w Bydgoszczy zajat | miejsce w VI edycji konkursu SIMP na,Najlepsze osiggnie-
cie techniczne 2012 r”" w kategorii prace naukowo-badawcze za,Modernizacje klapki gérnego wlo-
tu do silnika RD-33 samolotu MiG-29 z wykorzystaniem widknistych kompozytéw polimerowych
w technologii prepreg”.
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2013

Podczas Miedzynarodowych Targéw Techniki i Wyposazenia Stuzb Policyjnych oraz Formacji Bez-
pieczenstwa Panstwa - EUROPOLTECH 2013 Instytut otrzymat nagrode Krajowego Stowarzyszenia
Ochrony Informacji Niejawnych za innowacyjnos¢ w ochronie informacji niejawnych.

Podczas VIl Edycji Miedzynarodowej Wystawy ,Wszystko dla Lotnictwa” AIR FAIR Wojskowa Grupa
Przemystu Lotniczego, w sktad ktérej wchodzit Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych i Wojskowe Za-
ktady Lotnicze Nr 1 w todzi, otrzymata Wyrdznienie Air Fair za szczegdlne osiggniecia w dziedzinie
lotnictwa wojskowego i cywilnego oraz profesjonalne przygotowanie stoisk wystawowych i kom-
pleksowa prezentacje firmy.

Na Miedzynarodowym Salonie Przemystu Obronnego w Kielcach ITWL wraz z Instytutem Lotnictwa
i Wojskowymi Zaktadami Lotniczymi nr 1 otrzymat Wyréznienie Specjalne Ministra Obrony Narodo-
wej dla bezzatogowego $migtowca-robota do zadan specjalnych ILX-27.

Podczas 65. edycji Miedzynarodowych Targéw ,Pomyst, Wynalazek, Nowe Produkty”iENA w Norym-
berdze zgtoszony do konkursu wynalazek ,topata turbiny wiatrowej z wewnetrznym przeptywem
powietrza’, twércy Edward Rokicki, Jarostaw Spychata, Romuald Rzadkowski, Ryszard Szczepanik,
Mirostaw Kowalski uzyskat ztoty medal.

Dwa zgtoszone przez Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych wynalazki otrzymaty nagrody Targéw
BRUSSELS INNOVA 2013: ztoty medal - ,topata turbiny wiatrowej z wewnetrznym przeptywem po-
wietrza”, twoércy Edward Rokicki, Jarostaw Spychata, Romuald Rzadkowski, Ryszard Szczepanik, Mi-
rostaw Kowalski, a ,Ukfad do skracania czasu opadania zasobnika celu powietrznego”, twércy Wie-
staw Buler, Roman Kaminski, Wtodzimierz Kepczyk, Marian Tybura — srebrny medal.

2014

Na Miedzynarodowym Salonie Przemystu Obronnego 2014 w Kielcach Instytut otrzymat nagrode
Defender za bezzatogowy statek powietrzny ATRAX.

Konsorcjum w skfadzie Instytut Lotnictwa, ITWL oraz WZL nr 1 na BALT MILITARY EXPO w Gdansku
zdobyto nagrode Grand Prix im. kontradmirata Xawerego Czernickiego za bezzatogowy $migto-
wiec-robot do zadan specjalnych ILX-27.

Podczas 7. edycji wystawy AIR FAIR w Bydgoszczy konsorcjum w sktadzie Instytut Lotnictwa, Insty-
tut Techniczny Wojsk Lotniczych oraz WZL nr 1 otrzymato statuetke Air Fair | stopnia za bezzatogo-
wy $migtowiec-robot do zadan specjalnych ILX-27.

Na Miedzynarodowych Targach ,Pomyst, Wynalazek, Nowe Produkty”iENA ITWL otrzymat ztoty me-
dal za wynalazek pn.,Ukfad do diagnozowania zwtaszcza tozysk tocznych watu gtéwnego lotnicze-
go silnika turboodrzutowego’, twércy Andrzej Gebura, Tomasz Tokarski, Bogdan Pietnoczko, a tak-
ze srebrny medal za ,Uktad do optycznego wykrywania wad powierzchniowych, zwtaszcza szyny
kolejowej’, twdrcy Edward Rokicki, Jarostaw Spychata, Ryszard Szczepanik, J6zef Btachnio, Mariusz
Zokowski, Radostaw Przysowa, Krzysztof Kazmierczak.

Wynalazki zaprezentowane przez Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych podczas BRUSSELS INNOVA
2014 uzyskaty: ztoty medal z wyréznieniem za ,Uktad do optycznego wykrywania wad powierzch-
niowych, zwtaszcza szyny kolejowej’, twoércy Edward Rokicki, Jarostaw Spychata, Ryszard Szczepa-
nik, Jézef Btachnio, Mariusz Zokowski, Radostaw Przysowa, Krzysztof Kazmierczak, oraz srebrny
medal w konkursie Brussels Eureka za ,Uktad do diagnozowania zwtaszcza tozysk tocznych watu
gtéwnego lotniczego silnika turboodrzutowego’, twércy Andrzej Gebura, Tomasz Tokarski i Bogdan
Pietnoczko.

2015

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych podczas XI edycji wystawy AIR FAIR otrzymat statuetke Air Fair
| stopnia za bezzatogowy statek powietrzny pionowego startu i lgdowania ATRAX.
Podczas XXIII Miedzynarodowego Salonu Przemystu Obronnego ITWL otrzymat Wyréznienie Spe-
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cjalne Ministra Obrony Narodowej za Symulator proceduralno-diagnostyczny przeciwlotniczego
zestawu rakietowego NEWA w technologii wirtualnej, z elementami poszerzonej rzeczywistosci.
Wynalazek z Instytutu ,Uktad do badan poréwnawczych paliw lotniczych’, twoércy Bartosz Gaw-
ron, Wojciech Dziegielewski, Jarostaw Sarnecki, Andrzej Kosiak, uzyskat nagrode specjalng Targéw
TECHNICON-INNOWACIJE 2015 - Puchar Prezesa Czeskiego Stowarzyszenia Hutniczego (CHS z.s.)
zTrzyhca.

Na 67. Miedzynarodowych Targach ,Pomysty, Wynalazki, Nowe Produkcje” iENA w Norymberdze
wynalazek ,Uktad do badan poréwnawczych paliw lotniczych’, twércy Bartosz Gawron, Wojciech
Dziegielewski, Jarostaw Sarnecki, Andrzej Kosiak, zostat odznaczony srebrnym medalem, a ,Wlot
powietrza o podwyzszonej osiowej symetrii naptywu lotniczego turbinowego silnika odrzutowego,
zwlaszcza bezpilotowego statku powietrznego’, twércy Wojciech Pawlak, Jarostaw Spychata, Ry-
szard Szczepanik, uzyskat brazowy medal.

2016

Podczas Il gali konkursu ,Innowacje dla Sit Zbrojnych RP” Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych
otrzymat wyréznienie w kategorii nauka za ,Innowacyjny system amortyzacji sterowany polem
elektromagnetycznym”.

Na XIV edycji Battyckich Targéw Militarnych BALT MILITARY EXPO bezzatogowy statek powietrz-
ny AtraxM z Instytutu zdobyt dwa wyrdznienia: bursztynowy Medalion w konkursie Grand Prix
im. kontradmirata Xawerego Czernickiego oraz Wyréznienie Prezesa Polskiej Izby Producentéw na
Rzecz Obronnosci Kraju.

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych podczas targéw MSPO 2016 w Kielcach otrzymat Nagrode
Komendanta Gtéwnego Panstwowej Strazy Pozarnej dla bezzatogowca wsparcia akgji ratowniczych
pionowego startu i ladowania AtraxM.

Wynalazki ,Sposob zabezpieczania nitéw przed wypadaniem” i ,Sposéb realizacji docisku pakietu
naprawczego i skleiny’, twércy Michat Satacinski, Michat Stefaniuk, Magdalena Zabtocka, Piotr Sy-
naszko, otrzymaty srebrny medal Targéw iENA.

Podczas Miedzynarodowej Wystawy Innowacji Technicznych, Patentéw i Wynalazkéw INVENT
ARENA 2016 w czeskim Trzyrcu ITWL zostat odznaczony ztotym medalem za wynalazek ,Sposéb
zabezpieczania nitéw przed wypadaniem’, twércy Michat Satacinski, Michat Stefaniuk, Magdalena
Zabtocka, Piotr Synaszko, a medalem brazowym za,Sposob realizacji docisku pakietu naprawczego
i skleiny” autorstwa Michata Safacinskiego.

Zaprezentowane przez Instytut na 65. Miedzynarodowych Targach Wynalazczosci, Badan Nauko-
wych i Nowych Technik BRUSSELS INNOVA 2016 wynalazki uzyskaty ztote medale: ,Sposéb na za-
bezpieczania nitéw przed wypadaniem’, twércy Michat Satacinski, Michat Stefaniuk, Magdalena
Zabtocka, Piotr Synaszko, oraz ,Sposéb realizacji docisku pakietu naprawczego i skleiny’, twérca
Michat Safacinski. Ten pierwszy otrzymat takze nagrode specjalng - dyplom Rumunskiego Stowa-
rzyszenia Niekonwencjonalnych Technologii z siedzibg w Bukareszcie.

2017

Na XXV Miedzynarodowym Salonie Przemystu Obronnego w Kielcach nagrode Defender otrzymat
system odrzutowych celéw powietrznych Jet-2 — wspdlny projekt Instytutu Technicznego Wojsk
Lotniczych, firmy MSP Marcin Szender, Wojskowej Akademii Technicznej oraz Politechniki Warszaw-
skiej.

Bezzatogowy statek powietrzny NeoX, opracowany przez Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych
i PGZ S.A. zostat wyrdzniony statuetka Air Fair Il stopnia podczas wystawy lotniczej AIR FAIR 2017
w Bydgoszczy.

Podczas Ill gali konkursu ,Innowacje dla Sit Zbrojnych RP” konsorcjum Instytut Techniczny Wojsk
Lotniczych i Politechnika Warszawska zdobyto nagrode llI stopnia w kategorii projekt badawczo-
-rozwojowy za ,Zastosowanie technik mikrofalowych do obserwacji powierzchni ziemi’, a w kate-
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gorii prototyp/wyréb gotowy ITWL otrzymat wyrdznienie za ,Opracowanie technologii flar i kaset
do ich odpalania, spetniajacych wymogi STANAG 4687, do obrony biernej lotniczych platform zato-
gowych”.

W V Konkursie na najlepsza prace naukowa i wdrozenie z obszaru obronnosci, organizowanym
przez MON, nagrode Il stopnia w kategorii za najlepsza prace naukowa lub rozwojowa pt. ,Sys-
tem informatyczny wspierajacy proaktywne zarzadzanie bezpieczenstwem lotéw w Stuzbie Ruchu
Lotniczego SZ RP - TURAWA MATS" otrzymat zespét badawczy z Instytutu Technicznego Wojsk Lot-
niczych w sktadzie: Mariusz Zieja, Pawet Gotda, Barttomiej Kurzyk, Andrzej Kobiatka, Pawet Dygna-
towski, Aleksander Szporka oraz Krzysztof Glyda.

Na Miedzynarodowych Targach ,Pomysty, Wynalazki, Nowe Produkty” iENA 2017 w Norymberdze
ITWL otrzymat nagrode specjalng Miedzynarodowej Wystawy Wynalazkéw INST i Targéw ,Techno-
mart” w Tajpej (Tajwan) za wynalazek,,Kaseta do odpalania naboi pirotechnicznych”, twércy Ryszard
Szczepanik, Andrzej Zyluk, Wiestaw Buler, Mariusz Pietraszek, Tomasz Klemba. Natomiast wynalazek
~Uktad do detekgji i monitorowania uszkodzen struktury kompozytowej, zwtaszcza z nieprzewo-
dzacym rdzeniem”, ktérego twdrcami sa: Artur Kurnyta, Krzysztof Dragan, Michat Dziendzikowski,
Andrzej Leski, uzyskat srebrny medal Targéw.

Na odbywajacych sie w Paryzu Miedzynarodowych Targach Wynalazczosci Concours Lépine 2017
ITWL otrzymat dwa brazowe medale za nastepujgce wynalazki: ,Kaseta do odpalania naboi piro-
technicznych’, tworcy Ryszard Szczepanik, Andrzej Zyluk, Wiestaw Buler, Mariusz Pietraszek, Tomasz
Klemba, i ,Uktad do detekgji i monitorowania uszkodzen struktury kompozytowej, zwtaszcza z nie-
przewodzacym rdzeniem’, twércy Artur Kurnyta, Krzysztof Dragan, Michat Dziendzikowski, Andrzej
Leski. Ostatni wynalazek uzyskat réwniez wyrdznienie specjalne — dyplom Stowarzyszenia EUROPE
France INVENTEURS.

2018

Podczas XXVI Miedzynarodowego Salonu Przemystu Obronnego w Kielcach Instytut otrzymat dwie
statuetki Defendera: za ,System informatyczny wspierajacy proaktywne zarzadzanie bezpieczen-
stwem lotéw w Stuzbie Ruchu Lotniczego SZ RP — TURAWA MATS” oraz za tarcze powietrzng TP-1,
ktora jest systemem oceny strzelan do celéw powietrznych, opracowang w konsorcjum: Wojskowa
Akademia Techniczna (lider), ITWL, sp6tka MSP Marcin Szender.

Na IV gali finatowej konkursu ,Innowacje dla Sit Zbrojnych RP” wyrdznienie w kategorii projekt ba-
dawczo-rozwojowy otrzymat zespét z Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych za,System Informa-
tyczny wspierajacy proaktywnie zarzadzanie bezpieczenstwem lotéw w Stuzbie Ruchu Lotniczego
SZ RP - TURAWA MATS".

Podczas VI edycji konkursu Lider Bezpieczeristwa Panstwa rodzina bezzatogowych statkéw po-
wietrznych ATRAX z Instytutu zostata wyrézniona ,Diamentowg Nagroda”

W ramach XX edycji Konkursu Polski Produkt Przysztosci w kategorii produkt przysztosci jednostki
naukowej Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych zostat wyrdzniony za bezzatogowy statek powietrz-
ny pionowego startu i lgdowania ATRAX.

W Paryzu na 117. Miedzynarodowych Targach Wynalazczosci Concours Lépine srebrne meda-
le otrzymaty dwa przedstawione przez ITWL rozwigzania: ,Sposéb pomiaru predkosci obrotowej
oraz drgan koszyczka tozyska", twdrcy Edward Rokicki, Jarostaw Spychata, Pawet Majewski, Ryszard
Szczepanik, Radostaw Przysowa, Krzysztof Kazmierczak, Wojciech Dabrowski, oraz ,Sitownik dwu-
ttokowy z centralnym zasilaniem ciecza roboczg", twércy Bonifacy Kolasa, Leszek Utanowicz, Pawet
Szczepaniak.

Podczas Miedzynarodowej Wystawy Innowacji Technicznych, Patentéw i Wynalazkéw INVENT ARE-
NA 2018 w czeskim Trzyricu ztotymi medalami zostaty nagrodzone dwa zaprezentowane przez In-
stytut Techniczny Wojsk Lotniczych rozwigzania:,Sposéb pomiaru predkosci obrotowej oraz drgan
koszyczka tozyska", tworcy Edward Rokicki, Jarostaw Spychata, Pawet Majewski, Ryszard Szczepanik,
Radostaw Przysowa, Krzysztof Kazmierczak, Wojciech Dabrowski, oraz,Sitownik dwuttokowy z cen-
tralnym zasilaniem ciecza robocza", twércy Bonifacy Kolasa, Leszek Utanowicz, Pawet Szczepaniak.
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Zaprezentowane przez Instytut na 70. Miedzynarodowych Targach ,Pomysty, Wynalazki, Nowe
Produkty” iENA dwa wynalazki otrzymaty nagrody. ,Sitownik dwuttokowy z centralnym zasilaniem
ciecza roboczg’, tworcy Bonifacy Kolasa, Leszek Utanowicz, Pawet Szczepaniak, otrzymat ztoty me-
dal Targéw, a,Sposéb pomiaru predkosci obrotowej oraz drgan koszyczka tozyska”, twércy Edward
Rokicki, Jarostaw Spychata, Pawet Majewski, Ryszard Szczepanik, Radostaw Przysowa, Krzysztof Kaz-
mierczak, Wojciech Dabrowski, uzyskat srebrny medal.

2019

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych otrzymat odznake honorowa ,Za Zastugi dla Wynalazczosci”
nadang przez Prezes Rady Ministrow Mateusza Morawieckiego.

Podczas Xl Miedzynarodowej Wystawy AIR FAIR w Bydgoszczy Instytut Techniczny Wojsk Lotni-
czych zostat nagrodzony statuetka Air Fair | stopnia za ,Zintegrowany system informatyczny wspie-
rajacy zarzadzanie lotnictwem SZ RP”.

2020

Podczas XXVIII Miedzynarodowego Salonu Przemystu Obronnego w Kielcach Instytut Techniczny
Wojsk Lotniczych zdobyt Defendera za,e-NOSP - system do zarzadzania gotowoscia urzadzen na-
ziemnej obstugi statkow powietrznych z wykorzystaniem teletransmisji danych” - (wspélny pro-
jekt ITWL i Wojskowego Centralnego Biura Konstrukcyjno-Technologicznego). System MUP-Rescue
Pack — morski ubiér pilota zostat wyrézniony Nagroda Prezesa Targdéw. W ramach VIl edycji Ogdlno-
polskiego Konkursu ,Lider Bezpieczenstwa Panstwa — 2020" statuetke Lidera w kategorii ,produkt”
przyznano Systemowi bezpieczenstwa ladowego, opracowanemu przez ITWL wspdlnie z WAT, Sie-
cig Badawcza tukasiewicz, Instytutem Technik Innowacyjnych EMAG, SEVITEL Sp. z o0.0. Instytut zo-
stat rowniez doceniony przez Agencje Lotnicza ALTAIR, ktéra nagrodzita stoisko targowe ITWL.
Kapituta Konkursu im. Stanistawa Staszica na najlepsze produkty innowacyjne,Laur Innowacyjnosci
2020"w kategorii technika wojskowa Srebrny Laur otrzymat projekt,Wdrozenie prototypu Systemu
Monitorowania Stanu Technicznego dla $migtowca Mi-8".

2021

Na XXIX Miedzynarodowym Salonie Przemystu Obronnego w Kielcach Instytut Techniczny Wojsk
Lotniczych otrzymat dwa Defendery: za bezzatogowg platforme pomiarowg BIZON - projekt re-
alizowany wspélnie z firmg Dobrowolski Sp. z 0.0. z udziatem srodkéw z NCBIR, oraz za laserowy
system wykrywania i sledzenia nisko latajacych obiektéw SkanDRON (konsorcjum WAT - Instytut
Optoelektroniki lider, ITWL, Kenbit Koening i Wspdlnicy Sp. J., Nordcom Sp. z 0.0.). Rada Programo-
wa Tragow Kielce przyznata Wyrdznienie Specjalne za System flar i kaset do ich odpalania. Kolejnym
sukcesem byto GRAND PRIX przyznane w ramach konkursu Lider Bezpieczenstwa Panstwa za,Sys-
tem informatyczny wspierajacy proaktywne zarzadzanie bezpieczenstwem lotéw w Stuzbie Ruchu
Lotniczego SZ RP - TURAWA MATS". Instytut zostat wyrézniony takze przez Zarzad Targéw Kielce S.A.
za aranzacje stoiska targowego.

Podczas Miedzynarodowych Targéw ,Pomysty, Wynalazki, Nowe Produkty”iENA 2021 dwa wynalaz-
ki zaprezentowane przez Instytut otrzymaty nagrody: srebrny medal,,Uktad do wyznaczania ciezaru
i potozenia srodka masy statku powietrznego’, tworcy Bonifacy Kolasa, Leszek Utanowicz, Pawet
Szczepaniak, oraz brazowy medal - ,Piezoelektryczny czujnik sejsmiczny z mozliwoscig zdalnego
testowania jego sprawnosci’, twoércy Zbigniew Ziétkowski, Roman Kaminski, Witold Majewski.
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2022

Na odbywajacych sie w Kielcach miedzynarodowych Targach Policji i Bezpieczenstwa Publicznego
POLSECURE 2022 Instytut otrzymat gtéwna nagrode za Mobilny System Rozpoznania Terenu (ztozo-
ny z pojazdu interwencyjnego i BSP ATRAX).

Podczas XXX Miedzynarodowego Salonu Przemystu Obronnego Instytut Techniczny Wojsk Lotni-
czych otrzymat statuetke Defendera za manewrujacy odrzutowy statek powietrzny z gtowica tak-
tyczng Jet-2 LM (wspodlny projekt konsorcjum — ITWL (lider), WITU, Sieci Badawczej tukasiewicz —
Instytut Lotnictwa oraz MSP InnTech Sp. z 0.0.). W ramach konkursu,,Lider Bezpieczeristwa Parstwa
2022" Instytut uhonorowany zostat GRAND PRIX za zestaw przetrwaniowy ,Morski Ubiér Pilota -
MUP Rescue Pack’, ktéry jest wynikiem $cistej wspotpracy z Konfexim-2 Sp. z 0.0., oraz Wyréznienie
w kategorii ,Innowacyjny Produkt” za Bezzatogowg automatyczng platforme pomiarowa do bada-
nia no$nosci naturalnych nawierzchni lotniskowych w sposéb ciagty — BIZON, zrealizowang z firma
Dobrowolski Sp. z 0.0.

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych zostat wyrézniony,, Ztotym Laurem Innowacyjnosci” w konkur-
sie im. Stanistawa Staszica na najlepsze produkty innowacyjne ,Laur Innowacyjnosci 2022, organi-
zowanym przez Federacje Stowarzyszen Naukowo-Technicznych Naczelng Organizacje Techniczna.
Komisja konkursowa docenita projekt,,Uktad zasilania w energie elektryczna platform autonomicz-
nych’, twércy Bolestaw Giemza, Marek Domanski, Kacper Karcz, Tomasz Biatecki, Jarostaw Sarnecki.
Na Miedzynarodowych Targach ,Pomysty, Wynalazki, Nowe Produkty” iENA 2022 dwa rozwigzania
ITWL zostaty uhonorowane nastepujacymi nagrodami: srebrnym medalem Targow iENA, medalem
Miedzynarodowej Wystawy Innowacji ARCA (Chorwackiego Zwigzku Innowatoréw), medalem na-
grody specjalnej Prominent Invention organizacji Taiwan Prominent Inventor League - ,Rakieta do
rozrzucania ulotek”, twércy Wiestaw Buler, Roman Kaminski, Wtodzimierz Kepczyk, Marian Tybura,
natomiast ,Wyrzutnia rakiety do rozrzucania ulotek’, twoércy Wiestaw Buler, Roman Kaminski, Wto-
dzimierz Kepczyk, Marian Tybura, uzyskata srebrny medal Targéw IENA oraz medal Miedzynarodo-
wej Wystawy Innowacji ARCA (Chorwackiego Zwiazku Innowatoréw).

Podczas Miedzynarodowej Wystawy Wynalazczosci i Designu KIDE 2022 na Tajwanie Instytut otrzy-
mat ztoty medal oraz nagrode specjalng — dyplom uczelni Norton University w Kambodzy za wyna-
lazek,Rakieta do rozrzucania ulotek’, twércy Wiestaw Buler, Roman Kaminski, Wtodzimierz Kepczyk,
Marian Tybura.
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WYROZNIENI MEDALEM

~ZA ZAStUGI DLA ITWL"

Medal nr 1

Medal nr 2

gen. bryg. wst. spocz.
prof. dr hab. inz.
Jerzy Lewitowicz

Medal nr5

ptk w st. spocz.
prof. dr hab. inz.
Henryk Tomaszek

Medal nr 6

mgr inZ. Teresa Blazejewicz

Medal nr9

ptk w st. spocz. drinz.
Henryk Gajewski

Medal nr 10

ptk w st. spocz. pil. dr inz.
Antoni Milkiewicz

ptk w st. spocz. prof. dr hab. inz.

Jézef Zurek

Medal nr3

Medal nr4

Barbara Zabkowicz

Medal nr 7

ptk w st. spocz. drinz.
Ibigniew Zmudziiski

Medal nr 8

ptk w st. spocz. prof. dr hab. inz.

Ryszard Szczepanik

Medal nr 11

mgr Jolanta Pytka

Medal nr 12

ptk w st. spocz. drinz.
Grzegorz Kowalczyk, prof. [TWL

pptk w st. spocz. inz.
Piotr Zuchowicz
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PUBLIKACJE NAUKOWE

PRACOWNIKOW ITWL W XXI WIEKU

2001

= J. Lewitowicz, Podstawy eksploatacji statkéw po-
wietrznych, tom 1, ITWL, Warszawa.

2002

= P Lindstedt, Praktyczna diagnostyka maszyn i jej teo-
retyczne podstawy, ITWL, Askon, Warszawa.

2003

= J. Lewitowicz, K. Kustron, Podstawy eksploatacji stat-
kéw powietrznych, tom 2, ITWL, Warszawa.

= M. Woropay, J. Zurek, K. Migawa, Model oceny i ksztat-
towania gotowosci operacyjnej podsystemu utrzy-
mania ruchu w systemie transportowym, Wyd. Insty-
tut Technologii Eksploatacji, Bydgoszcz-Radom.

2004

s J. Lewitowicz, L. Loroch, J. Manerowski (red.), Pro-
blemy badan i eksploatacji techniki lotniczej, tom 5,
ITWL, Warszawa.

2005

s P Nita, Betonowe nawierzchnie lotniskowe. Teoria
i wymiarowanie konstrukcyjne, ITWL, Warszawa.

2006

= J. Lewitowicz, L. Loroch, J. Manerowski (red.), Pro-
blemy badan i eksploatacji techniki lotniczej, tom 6,
ITWL, Warszawa.

= J. Lewitowicz, Podstawy eksploatacji statkéw po-
wietrznych, tom 3, ITWL, Warszawa.

= J. Zurek, Zywotnoé¢ $migtowcdw, Wydawnictwo In-
stytutu Technologii Eksploatacji, Radom.

2007

s J. Jazwinski, J. Zurek, Wybrane problemy sterowania
zapasami, Wydawnictwo Instytutu Technologii Eks-
ploatacji, Radom.

= J. Lewitowicz (red.), Podstawy eksploatacji statkow
powietrznych, tom 4, ITWL, Warszawa.

= W. kucjanek, K. Sibilski, Wstep do dynamiki lotu smi-
gtowca, ITWL, Warszawa.

2008

= H. Tomaszek, J. Zurek, M. Jasztal, Prognozowanie
uszkodzen zagrazajacych bezpieczenstwu lotéw stat-
koéw powietrznych, ITWL, ITE, Warszawa.

2009

= J.Btachnio, Efekt Barkhausena w diagnostyce elemen-
téw maszyn, ITE, Warszawa.

= J. Jazwinski, F. Grabski, Funkcje o losowych argumen-
tach w zagadnieniach niezawodnosci, bezpieczen-
stwa i logistyki, Wydawnictwo Komunikacji i £aczno-
Sci, Warszawa.

= J.Lewitowicz, A. Zyluk, Podstawy eksploatacji statkow
powietrznych, tom 5, ITWL, Warszawa.

2010

= A. Gebura, Metoda modulacji czestotliwosci napiecia
pradnic, ITWL, Warszawa.

= J. Lewitowicz, S. Michalak, R. Szczepanik (red.), Pro-
blemy badan i eksploatacji techniki lotniczej, tom 7,
ITWL, Warszawa.

= P Lindstedt, Praktyczna regulacja maszyn i jej teore-
tyczne podstawy, ITWL, Warszawa.

= J.Zurek, Modele niezawodnosci nadaznych systemow
bezpieczenstwa, ITE, Radom.

= J. Zurek (red.), Zintegrowany system bezpieczenstwa
transportu, 3 tomy, Wydawnictwo Komunikacji i Lacz-
nosci, Warszawa.

2011

= H. Borowczyk (red.), Problemy kompleksowego dia-
gnozowania uktadu tozyskowania turbinowego,
ITWL, Warszawa.

= S.NiziAski, J. Zurek, Logistyka ogdlna, WKk, Warszawa.

= S.Nizinski, J. Zurek, K. Ligier, Logistyka dla inzynieréw,
WKL, Warszawa.

2012

= A. Leski, Ocena trwatosci struktury nosnej statkow
powietrznych na podstawie badan doswiadczalnych
i analiz numerycznych, ITWL, Warszawa.

= J. Lewitowicz, Podstawy eksploatacji statkéw po-
wietrznych, tom 6, ITWL, Warszawa.

= R.Szczepanik, R. Rzadkowski, Badania dynamiki fopa-
tek wirnikowych silnikéw lotniczych w réznych wa-
runkach eksploatacji, ITWL, ITE, Warszawa.

= R. Rzadkowski, M. Drewczynski, R. Szczepanik, Drga-
nia wymuszone utopatkowanych tarcz wirnikowych
turbin gazowych i parowych, ITE, Warszawa.
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2013

= A. Jankowski, Wybrane zagadnienia funkcjonalne
i aplikacyjne ogniw paliwowych, ITWL, Warszawa.

= J. Lewitowicz, L. Cwojdzinski, M. Kowalski, R. Szczepa-
nik (red.), Problemy badan i eksploatacji techniki lot-
niczej, tom 8, ITWL, Warszawa.

= R.Rzadkowski, R. Szczepanik, M. Drewczynski, Analiza
dynamiczna topatek wirnikowych i kierowniczych sil-
nika jednoprzeptywowego, ITWL, Warszawa.

= L. Ufanowicz, Badanie proceséw destrukcyjnych
w lotniczych napedach hydraulicznych w aspekcie ich
trwatosci, ITWL, Warszawa.

= K. Kubrynski, Problematyka projektowania aerodyna-
micznego szybowcowego profilu laminarnego, ITWL,
Warszawa.

= A Zyluk, Modelowanie i badania symulacyjne lotni-
czych srodkéw bojowych, ITWL, Warszawa.

= A.Zyluk, M. Nowakowski, Wybrane problemy badania
statkéw powietrznych, ITWL, Warszawa.

= A Zyluk, Uzbrojenie lotnicze. Badania, ITWL, Warsza-
wa.

= A. Szelmanowski, Nahetmowy system celowniczy
NSC-1 Orion dla smigtowcéw wojskowych ze zinte-
growanym systemem awionicznym, ITWL, Warszawa.

= M. Nowakowski, Metody badan w locie osiaggéw sa-
molotéw z réznymi rodzajami napedéw, ITWL, War-
szawa.

2014

= A. Gebura, Dozorowanie stanu technicznego weztow
tozyskowych i wybranych elementéw transmisji ze-
spotu napedowego, ITWL, Warszawa.

2015

= S.Klysz, Podstawy mechaniki pekania i wytrzymatosci
zmeczeniowej materiatéw, ITWL, Warszawa.

= S. Klysz, Podstawy wytrzymatosci materiatéw, ITWL,
Warszawa.

= J. Lewitowicz, Eksploatacyjne wiasnosci i whasciwosci
samolotéw i Smigtowcow, ITWL, Warszawa.

2016

= P Lindstedt, T. Sudakowski, R. Gradzki, Eksploatacyjna
niezawodnos¢ maszyny i jej teoretyczne podstawy,
ITWL, Warszawa.

= S. Michalak, Wybrane problemy projektowania nahet-
mowych systemoéw wyswietlania parametréw lotu,
ITWL, Warszawa.

= R. Rzadkowski, R. Szczepanik (red.), VETOMAC-XII Vi-
bration Engineering and Technology of Machinery,
ITWL, Warszawa.

= J.Lewitowicz, K. Dragan, A. Leski, S. Michalak, M. Zieja
(red.), Problemy badan i eksploatacji techniki lotni-
czej, tom 9, ITWL, Warszawa.

s J. Lewitowicz, M. Nowakowski, A. Szelmanowski,
S. Ktysz (red.), Problemy badan i eksploatacji techniki
lotniczej, tom 10, ITWL, Warszawa.

2017

= L. Kubitz, R. Rzadkowski, R. Szczepanik, Flatter fopatek
wirnikowych turbin gazowych i silnikéw lotniczych,
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